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Tagesordnung

Vorstellung Biiro und Projektleitung

1. Konzeptteil

« Von den Quellen und Ziele des Radverkehrs zum Wunschliniennetz

« Entwicklung des Netzentwurfs

« 1. Regionalkonferenz und Abstimmungsverfahren zum Netzentwurf
« Biurgerbeteiligung

« Befahrung mit Bestandserfassung der Infrastruktur im Analysenetz

2. Konzeptteil

* Netzanalyse

« Erarbeitung von MalRnahmenvorschlagen auf Strecken

» 2. Regionalkonferenz und Abstimmung der MalRnahmenvorschlage

3. Konzeptteil

« Erarbeitung von MaRnahmenvorschlagen an Knotenpunkten

« Katasterfinalisierung, Kostenschatzung und fachliche Priorisierung

« 3. Regionalkonferenz und Abstimmung der KnotenmalRnahmen und des Katasters



Unternehmens- und Mitarbeiterprofil Vi

Name: Planungsbiiro VIA eG (seit 1992 eingetragene Genossenschaft)
Mitarbeiter: 25 fest angestellte, 3 freie und 8 bis 10 student. Mitarbeiter
Umsatz: > 2,7 Mio. Euro (letztes Geschaftsjahr)

Arbeitsbereiche:

 Integrierte Verkehrsplanung

» Radverkehrskonzepte

- Konzeptionen des ruhenden Verkehrs

« Konzeptionen und Umsetzung von Leitsystemen
(wegweisende Beschilderung)

« Nahmobilitatskonzepten

« Mobilitatsforschung

« Moderation von Umsetzungsprozessen und
Offentlichkeitsarbeit

B Projekte auf Bundesebene

Projekte auf Linderebene

Projekte auf Kreisebene

® Projekte auf kommunaler Ebene

: D Projekte mit VP-Info
(VIA eigene Projekte / Lizenznehmer)
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Naheres entnehmen Sie bitte unserer Referenzliste und unserer Webseite: www.viakoeln.de 3
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Unternehmens- und Mitarbeiterprofil

Projekte in Breisgau-Hochschwarzwald:

* 2016 - 2022

Radverkehrskonzept fir den Landkreis Breisgau-Hochschwarzwald

Erganzende Untersuchung zur Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Offenburg -
Appenweier/Willstadt - Kehl - StraBburg

Zuarbeit Forderantrag RSW Offenburg - Gengenbach

Wartung des kreisweiten Radwegenetzes im Lkr. Breisgau-Hochschwarzwald

Machbarkeitsstudie Grenziberschreitender Radschnellweg in der Region Sudl. Oberrhein
Planung "Badischer Weinradweg"

2017) (Machbarkeitsstudie "Radschnellwege Stidlicher Oberrhein" Offenburg - Friesenheim - Lahr
Potenzialanalyse Radschnellweg Sudlicher Oberrhein

* vor 2016

Qualitatsmanagement fur die Radwegebeschilderung im Landkreis Breisgau-Hochschwarzwald
Radverkehrswegweisung — 3. Realisierungsstufe

Weiterflihrung der wegweisenden Beschilderung der Radwege im Landkreis Breisgau-
Hochschwarzwald — Konzeption der Radverkehrswegweisung im Markgraflerland
Fahrradleitsystem fiir die Stadt Freiburg sowie die Landkreise Emmendingen und Breisgau-
Hochschwarzwald
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Unternehmens- und Mitarbeiterprofil

Name Dominik Ténnes

Funktion Projektleiter und Verkehrsplaner m

Berufserfahrung 15 Jahre oo

Kompetenzen Radverkehrsplanung, Planungen zum ruhenden Rad- & Kfz- ‘)
Verkehr, Mobile Datenerfassung & GIS-Datenanalysen & !

Radverkehrskonzepte und - projekte in Baden-Wiirttemberg

* Regierungsprasidium Tibingen: Radverkehrsinfrastruktursystem - RadVIS Baden-Wirttemberg
« Nahverkehrsgesellschaft Baden-Wiirttemberg (NVBW): Bike+Ride-Konzept Baden-Wiirttemberg
«  Ministerium fur Verkehr und Infrastruktur: Landesweites RadNETZ Baden-Wiirttemberg

Landkreisebene (auBerhalb Baden-Wiirttemberg)
« Landkreis Bad Diirkheim

» Landkreis Mayen-Koblenz

» Markischer Kreis

* Landkreis Hameln-Pyrmont

« Kreis Steinfurt
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Ziel des Projekts

Schaffung eines Kreisnetzes fiir den Alltagsradverkehr

Die Radverkehrsverbindungen zwischen den Gemeinden und den
grolReren Ortsteilen sind zu verbessern oder herzustellen



Unterschiede zwischen Alltags- und touristischem Radverkehr .

-

Radfahrende in Freizeit oder Tourismus wollen...

Alltagsradfahrende wollen...

.. moglichst landschaftlich schéne Verbindungen

... moglichst ohne Umwege an ihr Ziel kommen
befahren

... moglichst wenig Steigungen bewaltigen
.. Einkehrmoglichkeiten, Sehenswiirdigkeiten

erleben

Die Qualitat der Infrastruktur kann (und darf) hier

Hierzu ist eine qualitativ hochwertige Infrastruktur
variieren.

notwendig
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Konzeptteil 1



Von den Quellen und Ziele des Radverkehrs zum Wunschliniennetz
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Schritt 1: Erstellung eines Wunschliniennetzes

Definition von wichtigen Quellen und Zielen des Alltagsradverkehrs:

= Hauptziele:
Ober-, Mittel-, Grundzentren und Ortsteile mit mehr als 500 Einwohner

= Unterziele: )
Schulstandorte, OV-Schnittstellen, Gewerbeflachen & grolRere Arbeitgeber

Luftlinien verbinden diese Quellen und Ziele untereinander.
Hierdurch erfolgt:

= die Festlegung der Netzdichte des Kreisnetzes
(Jeder Wunschlinie folgt eine Radverkehrsverbindung)

= Sicherstellung der Anbindung an die zentralen Orte der Nachbarkreise

= Sicherstellung der Anbindung an alle Gemeinden und Ortsteile mit mehr als 500
EW untereinander

= Einbindung mdglichst vieler Unterziele

10



Von den Quellen und Ziele des Radverkehrs zum Wunschliniennetz
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Schritt 2: Hierarchisierung des Wunschliniennetzes auf Basis der RIN*

Kategorien- Kategorie | Bezeichnung Beschreibung
gruppe
AR I Radschnell- Verbindung flr Alltagsradverkehr auf
verbindung bzw. Entfernungen von mehr als 10 km (z.B.
Radvorrangroute geeignete Verbindungen zwischen Mittel-
und Oberzentren, Stadt-Umland-
Verbindungen)
aulberhalb | AR I Stadteverbindung Verbindung von Grundzentren zu
AR | bebauter Mittelzentren und zwischen Grundzentren
Gebiets AR IV Ortsverbindung Verbindung von
Gemeinden/Gemeindeteilen ohne
zentralértliche Funktion zu Grundzentren
und Verbindung zwischen
Gemeinden/Gemeindeteilen ohne
zentraldrtliche Funktion
IR Radschnell- Verbindung flr Alltagsradverkehr auf
verbindung bzw. gréfteren Entfernungen (z.B. zwischen
Radvorrangroute Hauptzentren, innerériliche Fortsetzung
einer Stadt-Umland-Verbindung)
IR I Hauptverbindung In Oberzentren: Verbindung von
Stadtteilzentren zum Hauptzentrum und
innerhalb zwischen Stadtteilzentren
IR bebguter IR IV Ergdnzungs- Verbindung von Stadtteilzentren zum
Gebiete verbindung Hauptzentrum der Mittel- und
Grundzentren, Verbindung von Stadtteil-
/Ortsteilzentren untereinander sowie
zwischen Wohngebieten und allen
wichtigen Zielen,
IRV Grundstiicks- Anbindung aller Grundstlicke und
anbindung potenziellen Quellen und Ziele

*Richtlinien zur integrierten Netzgestaltung

11
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Von den Quellen und Ziele des Radverkehrs zum Wunschliniennetz

Schritt 2: Hierarchisierung des Wunschliniennetzes

Verbindungstyp 1. Ordnung:
Ober- und Mittelzentrum sowie zwei Mittelzentren untereinander

Verbindungstyp 2. Ordnung:
Verbindungen zwischen Mittel- und Unterzentrum

Verbindungstyp 3. Ordnung:
Verbindungen zwischen Mittel- und Kleinzentrum

Verbindungstyp 4. Ordnung:
Verbindungen zwischen Unter- bzw. Kleinzentren untereinander

Verbindungstyp 5. Ordnung:
Verbindungen zwischen Gemeinden ohne zentralortliche Bedeutung untereinander

Verbindungstyp Ortsteilanbindung
Verbindung zwischen Ortsteilen mit mehr als 500 Einwohner und deren jeweiliger Gemeinde

Andere Verbindungen, beispielsweise touristische Routen oder
Verbindungen mit einer herausragenden Bedeutung flir die Kommunen werden, sofern diese
nicht mit der Methodik vereinbar sind, nachrichtlich in die Kartenwerke ibernommen.

12
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Von den Quellen und Ziele des Radverkehrs zum Wunschliniennetz

Schritt 3: Zuordnung von Qualitatsstandards

Beispiel fiir eine Filhrung auBBerorts und anbaufrei

Basis-Standard Radvorrangroute Radschnellwegstandard

O

%0

&0

Quelle Planungsbiiro VIA Qbelle Land Baden-Wiirttemberg

13
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Von den Quellen und Ziele des Radverkehrs zum Wunschliniennetz

Ergebnls H|erarch|S|ertes Wunschliniennetz
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Von den Quellen und Ziele des Radverkehrs zum Wunschliniennetz

Schritt 4: Ubertragung des Wunschliniennetzes auf das reale StraRen- und Wegenetz

J =P f*—"”Ka’l’fﬂa | \ \ Sex:
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sowie Wunschliniennetz !
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Der Netzentwurf wird gemal Wunschliniennetz hierarchisiert.

1. Netzentwurf

B 1. Ordnung
). Ordnung
w3, Ordnung

4. Ordnung

5. Ordnung

Ortsteilverbindung

B Ziclnetze (1. bis 5. Ordnung)

Zusatzlich werden Zielnetzverbindungen definiert, die bestehende Verbindungen verkiirzen sollen
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Exkurs RadVIS Baden-Wiirttemberg

RadVIS BW

Mit RadVIS schafft das Land derzeit die Grundlage, um Radverkehrsnetze digital in einheitlicher
Form zu dokumentieren und weiterzuentwickeln.

Erstmals wird dadurch der Verlauf aller Radverkehrsnetze in Baden-Wirttemberg in einem
System, dass den Verwaltungen dient, ersichtlich.

Dieses System ist im Grunde die erste wirkliche StralReninformationsdatenbank nur fir den
Radverkehr in Deutschland.

RadVIS | I Viewer /' Editor [i] Auswertung - RadNETZ Matching

E o Angemeldet als: Dominik Tonnes [=>

Kanten Knoten

RadNETZ %
Nicht Klassifiziert '\\ \

[0 Kommunal-Netz \\ \
[ Kreis-Netz ‘\‘ \
[ Radschnellverbindung | “\

Unter Verkehr

I\ =
[0 Radvorrangrouten /’ S 5
/ O | RadNETZ-Klassen:
Hintergrund N - Allta
Weingut Stockle / e O Alltag
° 7~ Freizeit
@ TopPlus » / / m]
O Zielnetz
M.
O BaseMap // Kreisnetz-Klassen:
QO Basiskarte 4 Alltag
O orthofotos 10cm Heststofhal nd [ Freizeit
O Orthofotos 20cm Grunschnittsammelstelle Kommunalnetz-Klassen:
O 0oSM-Karte T :_:\\ — ..//‘/‘// =) O Alttag
e [ Freizeit
O CyclOSM Weitere:

[ Radschnellverbindung

Bilcare Research

[0 Radvorrangrouten
GmbH

[ Basisstandard
RadNETZ-Standards:

Start ndard
Auss 1 6

1
12.198
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1. Regionalkonferenz und Abstimmungsverfahren zum Netzentwurf

Schritt 5: Abstimmungsverfahren

Der 1. Netzentwurf wird lhnen als Onlinekarte ab dem 1. August zur Verfligung gestellt.
Hierin kdnnen Sie Linien oder Punkte einzeichnen und so Rickmeldungen geben.

MRKRAD - Radverkehrskonzept

K- o
%as vou ViA_Radverketn
amp. 4
‘_ Q %, o
3 % s Kreis
¥ 2 3
N % 3 Ll d Ziel
%
- % Quellen und Ziele
& T, @ Oberzentrum
S % &
=] S § 8 @® Mittelzentrum
fey SR IEF
m Lahrtal % 5 3 Lahrfeld Grundzentrum
o = 5 s k% . Ortsteil (> S00EW)
i Unna, 4\ 2 2o
LR Rl QS v & % Waunschliniennetz
23: = e :5 Me nden I Wunschlinie 1. Ordnung
% SRy \ ) Wi Busch.g;, Wunschlinie 2. Ordnung
%, e &
o W Y (Sauerland) Wanschlinie 3. Ordnung
TALAEL Y 'S <O S
s V%, & &
AN Zg by ¥ . Netzentwurf
o K o as Zielnet
oy %% . —  Zielnetz
% § 3 ] = Netz 1. Ordnung
@
2 oo ——  Netz 2. Ordnung
yerwed = Netz 3. Ordnung

¥ 3
geov!
Platte Haide

QaNIgStr. D, o
5y

= Netz 4. Ordnung

Innerértliche Verbindung
mit Verteilfunktion

e
/ Zuschaltbare Datenebenen
Radnetz NRW

Unter Berlicksichtigung der Wunschlinienachsen bitten wir Sie uns Rickmeldungen zu folgenden
Netziberlegungen geben:

- Existieren bessere Alternativfihrungen gegeniber der Verbindungen des 1. Netzentwurfs?

- Wo sollten weitere Zielnetzverbindung in den Netzentwurf ibernommen werden?

- Fehlt eine Verbindung (im Rahmen der Methodik fiir ein Kreisnetz)?

- Sind bereits existierende Planungen zu berticksichtigen?

Riickmeldezeitraum 4 Wochen (5. September 2022)
Es erfolgt die Finalisierung des Analysenetzes 17

. Platte Heide
T 7

% 2
5 L
3 %
3
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Blirgerbeteiligung

Wegedetektiv

Ziele der Beteiligung:
\ 1. Gefahren-/Problemstellen

TS andkaeis

Bad Dl . .

2. Mangel im Netz

Ihr Wegedetektiv fiir das kreisweite Radverkehrskonzept LK 3
Bad Diirkheim ’

Der Landkreis hat es sich zur Aufgabe gemacht, ein kreisweites Radverkehrsnetz fur den Al

Neue oder alternative Verbindungswiinsche

Gegensatz zu einem touristischen Radverkehrsnetz ist das Alltagsnetz durch méglichst dirg
gekennzeichnet.

Mit dem Wegedetektiv kdnnen Sie konkrete Vorschlage zur Verbesserung des Radwegenetzes machen. Wollen Sie eine Meldung zu
Es soll vorrangig den Burgern und Burgerinnen den Weg zur Arbeit, Schule, Bahnhof oder  dem Entwurf des Radwegenetzes hinterlassen, konnen Sie einen Doppelklick auf das Netz machen. In dem sich dann 6ffnenden
hinaus und so den Umstieg vom eigenen Kfz auf das Fahrrad, sowohl in als auch und ohr  Fenster kénnen Sie uns lhre Hinweise oder Meinungen zu dem jeweiligen Netzabschnitt hinterlassen. Wollen Sie eine Meldung
Nahverkehr, ermaglichen. unabhangig vom Netzentwurf hinterlassen, markieren Sie auf der Karte die entsprechende Stelle oder Strecke und schreiben Sie
kurz, was Sie verbessern wirden. Gerne konnen Sie hierfur auch eins der vorgeschlagenen Schlagworter nutzen. Wenn Sie méchten,
kénnen Sie uns auch ein Foto hochladen.

Fur diesen Zweck wurde ein kreisweiter Radnetzentwurf erstellt. Dieser Netzentwurf ist in de
drei Kategorien eingeteilt
. ot e = .
Hauptnetz ——— Aber Achtung! Der Wegedetektiv ist kein klassischer Mangelmelder.

routen ve t te die Gemai ot - ; 3 : o : : : ; =
Hauptrouten verbinden vor allem die zentralen Orte, lso die Gemeinden und Stadte inner- g Jhrer Hilfe wollen wir Netzliicken aufsptiren, den tatsachlichen Bedarf an Radwegeveroindungen ermitteln und das Wegenetz fur

Ergénzungsnetz Sie sicherer und komfortabler machen. Es geht nicht darum, kurzfristig Schadstellen zu beheben.
Einwohnerstarkere Ortsteile, bedeutende touristische Relationen oder die Anbindung an MNa
Erganzungsnetz realisiert. Es bildet nicht das komplette kommunale Netz ab, sondern nur jer
Rahmen des Hauptnetzes eine Relevanz besitzen

Prifnetz ———— wnias,
. . . . . . . . & Sippersfeld Steinborn /:J/
Beim Prifnetz handelt es sich um einen Auftrag, der beispielweise eine Alternative Verbindu 4 ,Staufe NV

oder Erganzungsnetz untersuchen sol

e ey

Laumershe Frdnkenthal
5

Sp e

sach C’R:ppenwmﬂ

Bei unserem Ziel, der Erarbeitung eines kunftigen Radwegenetzes fur den Alltagsradverkel

: 5 Ve
Burger, uns helfen! Sie wissen, wo Verbindungen fehlen, wo Wege zu schmal ader in schl :// 4 Hattenberg g
untbersichtlichen Stellen und gefahrlichen Kreuzungen. Teilen Sie Ihr Neuhemsbach 7 (Pfalz) b
oo 380 '/ 4y | Wei ‘y 2,
Die Beteiligung ist bis zum 31.07.2022 maglich. 5 T = J '.o— & \
) } ichtgc
] ,."] OA' ningen l 3
le O_Lar sberg Herxheim ap J'
o o /
Bohiweg - Finkenhaf
ienbach- / sl

Isenborn 4 Honingen

{
L ,Wewmal Leininger Land \

( ] 4
Leaflet | Basiskarte © Bundesamt fir Kartographie und Geodisie (2022), Datenquellen: https:/isgx geodatenzentrum deiweb_publicigdzidatenquellen/Datenquellen_TopPlusOpen.htmi V|

18
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https://www.wegedetektiv.de/kreis-bad-duerkheim
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Befahrung mit Bestandserfassung der Infrastruktur im Analysenetz

Schritt 6: Erfassung der Radverkehrsinfrastruktur (flieBender Verkehr)

Das abgestimmte Analysenetz wird durch unser Personal befahren und mittels
Smartphone-App und Actioncam erfasst.

Hierzu werden:

= Fotos erzeugt,

= die Infrastruktur in Form von Datensatzen erfasst und
= die Geodaten von Knoten und Strecke erfasst

( 2. ‘ — —
T e Do
o “IK;..,"L:.:':;L”;.' . e i
Nict sbinichende Vo & ‘ 253
"o A
e e
kL e L L O
& 2 & &
Jo S SO e

* RadVerkehrslinfrastrukturSystem (RadVIS) .
1
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Fahrradparken / Bike + Ride

Schritt 7: Erfassung der Radverkehrsinfrastruktur (ruhender Verkehr)

Neben der Infrastruktur des flieRenden Radverkehrs, werden auch ausgesuchte Standorte
bezliglich des ruhenden Radverkehrs untersucht.

= 1 B
_

Bahnhof Kirchzarten (mapillary.com)

el

Erfassung des Parkraumangebots und der -Nachfrage fiir den Radverkehr an Bahnhofen

20
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Konzeptteil 2
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Netzanalyse

Schritt 8: Ubernahme Daten und Analyse der Infrastruktur

Ubernahme der erfassten Daten in ein GIS und Priifung auf Defizite:

In der Netzanalyse der Streckeninformationen werden folgende Kriterien untersucht:
= Netzliicken auf Basis von Verkehrsstarken (DTV)

= Bewertung der vorhandenen Fihrungsform auf Basis von Verkehrsstarken (DTV)
= Defizite beziiglich der Breitenstandards bestehender Radverkehrsinfrastruktur

= Defizite bezliglich der Oberflache bzw. Oberflachenart

In der B+R-Analyse wird die Erfassung ausgewertet und angereichert:

= Gegenuberstellung Angebot und Nachfrage

= Potenzialermittlung auf Basis von OV-Nutzerdaten und Radverkehrsanteil(en)
= Ableitung der benotigten neuen Anzahl an Stellplatzen je Bahnhof

= Vorschlage fir den Ersatz ungeeigneter Anlagen "
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Erarbeitung streckenbezogener Mallnahmenvorschlage

Schritt 9: Von der Netzanalyse zu den MaRnhahmenvorschlagen fiir Strecken
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Trennung

21000 -
20.000
19.000 -
18.000 -
17.000 -
16.000 -
15.000
14000 -
13.000 -
12.000 -
11.000 -
10.000
9000 -
8000 -
7.000 -
6.000 -
5.000
4000 -
3.000
2.000
1.000 -

c
e
—

.

()

Q.

(]
w

[}
0

(]
2

[
-

Mischverkehr

* Belastungsbereichsstufe gemal ERA
(FGSV: Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen) 23



Erarbeitung streckenbezogener Mallnhahmenvorschla
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Schritt 9: Von der Netzanalyse zu den MaRnhahmenvorschlagen fiir Strecken

Priifung Belastungsbereich (ERA)

-zuldssige Hochstgeschwindigkeit

-Verkehrsstarke keine MalRnahme

Radverkehrsfiihrung auf Fahrbahn

Mogliche
MaBnahmenvorschlage

Stufe Il bis IV Stufe |

> : Wirtschaftsweg
Einbeziehung der Ortslage

AuBerorts (IV)

Breite und
Oberflache in
Ordnung

Innerorts (Il - IV) ausreichend o

Breite nicht

Oberflache schadhaft

der

Priifung Radverkehrsfiihrung

Ausbau/Sanierung /
Asphaltierung

Keine dem Anlage vorhanden
Belastungsbereich und die Anlage ist dem
angemessene Anlage Belastungsbereich
vorhanden angemessen

Priifung der Anlagenbreite

Breite entspricht
Regelwerken
Keine MaRnahme

Breite entspricht
nicht Regelwerken

Ausbau /Sanierung mit
vorhandenem Material

Ausbauwahrscheinlichkeit

Nicht vorhanden

Ausbau- /

vorhanden StVO-Beschilderung

-

Prifung auf andere Art der Radverkehrsfiihrung

Priifung welche Radverkehrsfiihrung auf Basis von
Belastungsbereich, Ortslage, StraBenraumbreiten maglich ist

Abhangig von Ortslage:
StVO-Beschilderung (1)
Schutz-/ (Il)
Radfahrstreifen (111/1V)

Neubau (111/1V)




Erarbeitung von MaBnahmenvorschlagen auf Strecken
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Schritt 9: MaBnahmenplanung an Strecken (Beispiel)

Bisperode Xk Eckdaten:
"\3\ 2.997 Kfz/Tag bei 100 km/h, entspricht
\ \ ERA-Belastungsbereich IV (= Separation)
\ \\

/
/ N\ |t ¢ Netzliicke aufgrund Verkehrsbelastung
LN 1% MaRnahmenvorschlag:

e . 4 « Neubau eines
* gemeinsamen Geh-/Radwegs (2,50 m)
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Erarbeitung von MaBnahmenvorschlagen auf Strecken
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Schritt 10: Aufbau des Katasters

Aufbau des Katasters mit Einbindung in die Onlinekarte

AD3_AE_002 -a uBerorts
Aerzen
Herkendorfer StraBe (K28)

Hierarchiestufe DTV
1. Ordnung 2854

Platzhalter
Kosten

MaBnahmentyp
Neubau

Musterl&sung-/querschnitt

Baulast
Kreis

Oberfliche
Asphalt

Beschreibung der MaBnahme:

m Breite.

Platzhalter
Priorisierung

Platzhalter
Zeithorizont

22.10.2021

Die Verkehrsbelastung betragt 2854 Kfz/Tag und die Vzul liegt bei 100 km/h. Dementsprechend handelt es sich um den
Belastungsber: reich IV und damit um das FUhrungsprinzip Separation. Die Fahrbahn erreicht nicht die geeu ete Breite fr den
g von Sc gemaR StV0. MaBnahme: Neubau eines gemeinsamen Geh-/Radwegs (Zeichen 240) auf 2,50

@ otenpuniminstme
— wechmmaltnatme

—— Koviewetns Nadverkabranets

®
VA~

22.10.2021

AD3_AE_002 -a uBerorts

Aerzen Mischverkehrsfohrung auf Fahrbahn

Fahrrad auf Fahrbahn (30 bis 100km /h)

Herkendorfer StraRe (K28)

Platzhalter
Musterlosung

@
ViA-
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2. Regionalkonferenz und Abstimmung der MaRnahmenvorschlage

Schritt 11: Abstimmung der StreckenmafRnahmen

Basierend auf der Netzanalyse wurden Defizite erkannt und Mallnahmenvorschlagen fur die
Strecken erarbeitet

Die erarbeiteten Vorschlage werden in die Onlinekarte ibertragen

2. Konferenz mit den Fachakteuren (Abstimmungsfrist 4 - 6 Wochen)

Prifung und Elnarbeltung der Meldungen der Akteure

C (Y & mapsviakoelnde

| R A01_2002 (1. Ordnung (Zielnetz)) | I’ VB Wederath
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Le / t

= | \ —— e
O 1= \ s Mischverkehrsfihrung auf Fahrbahn
- \\ Fahrrad auf Fahrbahn (30 bis 100km/h)

M : MaBnahmenvorschlag: Neubau
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Beispiel flir eine
"™ Onlinekarte mit hinterlegten MaRRnahmenvorschlagen

Merscheid
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Konzeptteil 3
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Erarbeitung von Mal3nahmenvorschlagen an Knotenpunkten

Schritt 12: MaRnahmen an Knoten auf Basis der abgestimmten Streckenvorschlage

Eine Erarbeitung von Knotenmallinahmen ist erst nach weitgehend abgestimmter
MalRnahmenbestimmung auf Strecken sinnvoll.

Musterlésung

Uberquerung zwischen freier Strecke und Ortsdurchfahrt
Auflésung Zweirichtungsradweg ohne Mittelinsel
Querungsbedarf am Radwegende, Benutzungspflicht

Zeichen 237 StVO,  *
Zeichen 1000-33 StVO

oder
Zeichen 241 StvO, *
Zeichen 1000-33 StVO
oder
%_ Zeichen 240 SIVO, = hiufigste Anwendung
Zeichen 240 SIVO, Zeichen 1000-33 StVO
Zeichen 1012-31 SIVO Zeichen 205 StVO Zeichen 138-10 StVO

aus Harderode

* Bei diesen Varianten sind Anpassungen der Markierungen und der baulichen Wegefihrung erforderlich

Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.5, StVO §45 (9)
o Richtlinien fir die Anlage von LandstraBen (RAL), Ausgabe 2012

Anwendungsbereiche: ¢  auBerorts im Zuge der Sicherung von benutzungspfichtigen Rad- und Gehwegen im Ubergang
von Zweirichtungsbetrieb zu Richtungsbetrieb
o am Ubergang von auBerorts zu innerorts
e bis zu einer Belastung von ca. 5.000 Kfz/Tag

O rtS eln g an -'; Hinweise: o die Anordnung einer Benutzungspflicht ist nur zulassig, wenn eine besondere Gefahrenlage
besteht
Harderode o ohne Benutzungspflicht siehe Musteriosung 9.5-2
o bauliche Ausfiihrung
o Einengung auch dber Markierung denkbar
.

es ist zu priifen, ob auch von auBerorts kommend der Ubergang mit Zeichen 138-10 StVO
(Radfahrer) éznd/oder ein Uberholverbot fiir den Kraftfahrzeugverkehr angezeigt ist und ob
die zulassige Hochstgeschwindigkeit zu beschranken ist

o Zugunsten einer hohen Akzeptanz und Sicherheit darf die Verschwenkung nicht abrupt 30

erfolgen; das Verhaltnis Versatz : Verziehungslange darf maximal 1:10 betragen



Katasterfinalisierung, Kostenschatzung und fachliche Priorisierung
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Schritt 14: MaRnahmen mit Kostenschatzungen und Prioritaten versehen

Zuordnung von geschatzten Kosten, Prioritatsstufen und Umsetzungshorizonten je MalRnahme

-anSerons

Mischverkehrsfahrung auf Fahrbahn

A03_AE_002
Aerzen
Herkendorfer Strae (K28)

Fahrrad auf Fahrbahn (30 bis 100km/h)

Hierarchiestufe

1. Ordnung
MaBnahmentyp

Neubau

Baulast
Kreis

Breite

Oberfliche
Asphalt

Musterl&sung-/querschnl

Belastungsbereich IV und damit um
0 ang von Sc

it

Bruttokosten
286650 €

Beschreibung der MaBnahme:

Die Verkehrsbelastung betragt 2854 Kfz/Tag und die Vzul liegt bei 100 km/h. Dementsprechend handelt es sich um den
das Flhrungsprinzip Separation. Die Fahrbahn erreicht nicht die geeignete Breite fir den
h

m Breite.

gemag Stvo.

Neubau

eines

gs (Zeichen 240) auf 2,50

Netzhierarchie:
Verkehrsbelastung:
MaRnahmenart.:
Prioritat (gesamt):

Priorititstufe:
hohe Prioritét

Programmstufe:
Langfristig

22.10.2021

Metzhierarchle:
Verkehrsbelastung:
Maknahmenart.:
Prioritit (gesamt):

Priorititstufe:
hohe Prioritdt

Programmstufe:
Langfristig

4
a4
a4
12

®  reornpunkimatarme
— St
B ——

o
VIA~

-auurorts

AD3_AE_002
Aerzen
Herkendorfer StraRe (K28)

Fahrrad auf Fahrbahn (30 bis 100km/h)

22.10.2021

Platzhalter
Musterlosung

@
VIA-~
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Katasterfinalisierung, Kostenschatzung und fachliche Priorisierung

Schritt 15: Musterlosungen zu ordnen

Den Vorschlagen an Strecken und Knoten werden Musterlosungen zugeordnet

-aukrorts v

A03_AE_002
Aerzen
Herkendorfer Strae (K28)

Fahrrad auf Fahrbahn (30 bis 100km/h)

Hierarchiestufe

1. Ordnung
MaBnahmentyp

Neubau

Musterldsung-/querschnitt

Baulast
Kreis

Breite

Oberfliche
Asphalt

Beschreibung der MaBnahme:

otV

2854
Bruttokosten
286.650 €

Die Verkehrsbelastung betragt 2854 Kfz/Tag und die Vzul liegt bei 100 km/h. Dementsprechend handelt es sich um den
Belastungsbereich IV und damit um das Die

erreicht nicht die geeignete Breite fir den
h

gang von Sl
m Breite.

Netzhierarchie: a
Verkehrsbelastung: &
MaRnahmenart.: 4
Prioritat (gesamt): 12
Priorititstufe:

hohe Prioritat

Programmstufe:
Langfristig

22.10.2021

gemaR Stvo. Neubau eines

gs (Zeichen 240) auf 2,50

@ rotmpincimitrme
— echmmalnatme
—— trviowataRidviabranets

|
VIA~

-auurons v

auf

Fahrrad auf Fahrbahn (30 bis 100km/h)

819 AD3_AE_002
g auf Aerzen
I Herkendorfer StraRe (K28)
r .

Musterldosung

Fihrungsformen auBerorts

Bevorrechtigter straBenbegleitender
Zweirichtungsradweg (1)

0,20 m Licke)

Radweg/

unferbrochen
0.25 m Breite, 0,50 m Lange.

Regelungen: * ERA (Ausgabe 2010), Kapital 93
« Richilinien fir S Anlage von LandisiaBen (RAL), Ausgebe 2012, 8,201, 5. 781
« subercrts m von in
cor
Hinweise: ax die Furt rot 2u tirben und
Richaungspleilen in beids Richungen n) versshen
der iden Seifen weil vor

20,00 m) a1 diee Fashrbashn

Femagescwenkt
« dia Furtsolte els4,00m,
Srato

gosutat werde
* 2um arfoerichan Sichifuk! siahe Mustarbiag 2.2.1

Musterbiatt: 8.3-1
Stanc: Novamber 2017

Planungablio VIA eG
Marofortancaasa 8. 50857 Kéin

@
VIA-.

22.10.2021

@
VIA-~
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3. Regionalkonferenz und finale Abstimmung

Schritt 16: Finale Abstimmung (3. Konferenz) des MaRnahmenkonzepts

In einer Abschlussveranstaltung (3. Konferenz) mit Vertreterinnen von Kommunen,
Nachbarkreisen, RP sowie des Auftraggebers wird das Konzept und Kataster vorgestellt

Inhalte

= Vorstellung des Arbeitsstandes

= Vorstellung von Beispielen der MalRnahmenplanung inkl. Knotenpunkte

= Vorstellung der Ergebnisse aus Mallhahmenplanung und Kostenschatzung

33



Projektabschluss
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Bericht, MaBnahmenkarten,

Im Auftrag des

LANDKREIS
BREISGAU
HOCHSCHWARZIWALD

Radverkehrskonzept
fir den Landkreis

Breisgau-Hochschwarzwald

Endbericht

Koln im Juni 2021

Q o

Se

-kataster und -tabellen sowie Vorstellung im Kreistag

+ Wederath

A

[r01_2002 auterorts
[Morbach

v
Mischverkehrsfihrung auf Fahrbahn

1722

8269 (sidl. Gonzerath)

Fahrrad auf Fahrbahn (30 bis 100km/h)

oTv
petz) 3277

602700 €

erschnitt

MaBnahme:
yerkehrsanlage (VZ 240) in Form eines geme
schwindigkeit fiegt bei 100 km/M,die Verkel
Hastungsbereich der Stufe IV und somit das

Nettokostenschitzung

401 2002 auserorts
[Morbach

v

[Mischverkehrsfihrung auf Fahrbahn

1722

8269 (sidl. Gonzerath)

Fanrrad auf Fahrbahn (30 bis 100km/h)

Musteridsung
Filhrungsformen aulerorts

..... (2

i

Baulast\ Prioritdit Jhoch (>7) mittel (4-6) |niedrig (1-3) |Gesamt

Kommune 15.660 € 244,163 €] 1.053.446 €] 1.313.269 €
Kommune / Kreis 0€ 177.200 € 55.000 € 232,200 €
Kommune / Land 500.000 € 0€ 0€ 500.000 €
Kommune / Bund 0€ 1.220€ 0€ 1.220 €
Kreis 55.000 €] 1.372.980€ 167.700 €] 1.595.680 €
Kreis / Bund 0€ 55.000 € 0€ 55.000 €
Land 1.034,320 €] 1.166.810€ 426,575 €] 2.627.705 €
Land /Bund 0€ 40.000 € 0€ 40.000 €
Bund 0€ 835.150 € 69.850 £ 905.000 €
privat 0€ 0€ 4.830 € 4.830 €
Gesamt 1.604.980 €| 3.892.523 €| 1.777.401 €] 7.274.904 €
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https://maps.viakoeln.de/de/map/radverkehrskonzept-morbach_58
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Zeitschiene der nachsten Arbeitsschritte

1. August bis 5. September
Abstimmung Netzentwurf

5. bis 15. September
Bewertung und Einarbeitung der Anderungswiinsche

Mitte September bis Mitte Oktober
Blirgerbeteiligung

Mitte September bis Mitte November
Befahrung und Erfassung der Infrastruktur

Ab Mitte November
Netzanalyse und Entwicklung der MalRnahmenvorschlage fur Strecken

1. Quartal 2023

2. Regionalkonferenz zur Vorstellung und Abstimmung der MalRnahmen auf Strecken,
Erarbeitung von Mallinhahmenvorschlagen an Knotenpunkten,

Katastererstellung

2. Quartal 2023

3. Regionalkonferenz und finale Abstimmung,
Endbericht,

finales Kataster,

Prasentation vor dem Kreistag

38



Riickmeldeverfahren
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Projektwebseite

Projektvocstallng

Das Hauptziel diese Konzeption ist die Ersteilung und Optimierung eines krelsweiten AlRtagsradnetzes.

Dieses Alltagsradnetz soll die Verbindungen zwischen den Kommunen, aber auch die Anbindung der jeweiligen Kommune an ibre
eirmohnerstarken Ortsteile sowie an moglichst viele Unterziele, wie Schulen, Arbeit oder Einkaut, sicherstellen.

Das Projekt im Uberblick

Phase 1 - Quellen, Ziele und Wunschlinien des Alltagsradverkehrs

Die Quelien und Ziele des Altagsradverkehrs wardsr, identifiziert und Gber o) janete Wunschroutennetz
(Luftirvenverbincungen), miteinander verounden

Das wird nach des ol die miteinandsr verbundsn werden sollen, n § Hierarchiestufen engerellt
Verbndngety 1. Ormg

Verbindungstyp 2. Ordrung

Verbindurgen zwischen Mittel- und Unterzentrur

Verbindungstyp 3. Ordrwng
Verbindungen zwischen Mittel- und Kie

trum

Veebindungstyp 4. Ordrung

sindurgen zwtschen Untar./Kleinzentron untereinar

L overpizen
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Onlinekarte
(Riickmeldun

en vom 1. August bis 5. September)


https://www.viarvkhp.de/
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