
E-Mobilität in Müllheim

1. Schnell-Laden für PKW und kleine Nutzfahrzeuge 100 kW
2. Normal-Laden für PKW und kleine Nutzfahrzeuge 11/22 kW
3. Hochstrom-Laden für schwere Nutzfahrzeuge und Busse

• Wo braucht es öffentliche Unterstützung?
• Was ist privat zu stemmen?

− durch Firmen und institutionelle Anleger 
− durch Initiative von Privatpersonen



Heutige Situation: 
Öffentlich erreichbare Schnell-Ladestationen gibt‘s nur an der Peripherie!

ES-3: Sehr gut für 
Globus-Kunden

ES-2: Für Penny-Kunden, 
sonst überdimensioniert?

ES-1: Speziell für Camper?



Was fehlt für Touristen / Tages-Einkaufstouristen?
► 1-2 Schnell-Ladeparks (6-12 LPs) direkt im Innenstadt-Nahbereich sowie  
      Schnell-Lade-Stationen (4-6 LPs) direkt bei allen größeren Läden

Private Initiative:
Media-Markt /Fressnapf 

oder Hieber-Markt

Private Initiative: 
Lidl oder Aldi

S-1: südlich ev. Kirche

S-3:Telekom-Gelände

S-2: Notariat/Gefängnis

S-4: Schillerplatz

S-5: Rathaus



Was fehlt für große Nutzfahrzeuge und Busse?
► Wenig Bedarf, da zumeist direkt in der Firma geladen wird.
► Kleine Hochstrom-Ladeparks (2-4 LPs ~ LKW-Schnell-Ladepark) mit den 
      Eigenschaften: gut erreichbar/anfahrbar; nicht störend für sonstigen Verkehr!

S-11: Nordseite 
„Klosterrunsstraße“
(für Nutzfahrzeuge)

S-10: Busbucht        
„Am Bürgerhaus“ 

(nur für Busse)



Heutige Situation für öffentlich erreichbare Normal-Ladestationen: 
In der Regel von den jeweiligen Grundstückseigentümern positioniert.

EN-1: Markgräfler Platz
Ein Schnell-Ladepark wäre 

hier sinnvoller gewesen!

EN-3: Breite-Parkhaus
Das Parkhaus ist für einen 
Schnell-Ladepark zu klein.

EN-9: Römerberghalle
für Car-Sharing

EN-2: Sparkassen-Tower

EN-4: nahe Rewe-Markt

EN-5: Gästehaus Schacherer

EN-6: Hotel Alte Post

EN-7: Autohaus Vollmer

EN-8: Sozialstation



Was fehlt für die flächendeckende E-Mobilität?
►für Laternenparker: öfftl. Normal-Ladeparks (je >10 LPs) mit großzügiger Zeit-
regelung P+R am Bahnhof und am P Bürgerhaus bzw. zentral im Wohngebiet!
►sonst: private Initiative in Großgaragen bzw. auf privaten Stellplätzen/Garagen

N-1: Bhf-Ostseite

N-2: Bhf-Westseite
N-3: Viehmarktplatz

N-5: Bürgerhaus
N-6: ggü. Aldi

N-10: Zirkusplatz

N-4: Gällelegässle

N-7: ggü. Hochhaus

N-8: Moltkeplatz

N-9: Helios-Klinik

N-11: ggü. 
Gärtnerei 

Strohmayer

N-12: Längsparken 
„Kleinfeldele“

N-13: Längsparken 
„Sterchele“

N-14: „Käppelematten“



Was fehlt für die flächendeckende E-Mobilität?
►für Laternenparker: öfftl. Normal-Ladeparks (je >10 LPs) mit großzügiger Zeit-
regelung P+R am Bahnhof und am P Bürgerhaus bzw. zentral im Wohngebiet!
►sonst: private Initiative in Großgaragen bzw. auf privaten Stellplätzen/Garagen
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