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Radwegekonzept, Prasentation des Schlussberichts

1. Sachverhalt

Der Gemeinderat hat in der Sitzung am 12.05.2021 die Vergabe des Radverkehrskonzeptes an das Planungsbiiro
ZIV aus Darmstadt beschlossen. Nach Abstimmung mit dem Férdergeber und Zustimmungsbescheid der
Forderung, wurde das Biiro im Juli von der Verwaltung beauftragt das Radwegekonzept zu erstellen.

Ziel der Untersuchung war die Erarbeitung eines Radwegekonzeptes fiir die Kernstadt, das einerseits den
Anforderungen eines zukunftsorientierten Radverkehrs entspricht und andererseits die aktuellen
Qualitatsstandards der Radwegeplanung einhélt. Bei der Analyse der Bestandssituation und Erarbeitung von
Malnahmen zum Radverkehr wurde insbesondere auf einheitliche Fihrungsformen im Stadtgebiet, das
Schliefen von Netzliicken und auf die Verbesserung der Verkehrssicherheit von Radfahrenden geachtet.

Im Sommer hat das Biiro in Abstimmung mit der Stadt hierzu eine Bestandsanalyse erarbeitet. Es wurden die
bestehenden Radwegebeziehungen untersucht und Konfliktpunkte sowie Liicken in der Durchgangigkeit des
Radwegenetzes identifiziert. Der Entwurf zur Bewertung des Ist-Zustandes wurde im Oktober dem Gremium
vorgestellt und anschliefend fachlich von der Stadtverwaltung und ZIV mit der Unteren Verkehrsbehorde sowie
Vertretern der Stadtradler Millheim e.V. und der AGUS Markgraflerland e.V. abgestimmt.

Mit Hilfe einer Online-Umfrage im Zeitraum vom 15.10.2021 bis 31.10.2021 konnten insgesamt 137
Einzelmeldungen von interessierten Bilirgerinnen und Blirgern sowie weiteren Akteuren zu konkreten
MalRnahmenvorschldgen und deren Dringlichkeit gesammelt werden. Neben der Abfrage eigener
Malknahmenwiinsche war die Priorisierung bereits vorgegebener MaRnahmenvorschlage ein wesentlicher
Bestandteil der Umfrage. Dies Hinweise zu Mangeln, Winsche und MaRnahmenvorschlagen aus der
Blrgerschaft wurden in das Konzept miteingearbeitet. Die detaillierten Ergebnisse der Onlinebeteiligung sind
dem Schlussbericht in Kapitel 5.2 zu entnehmen.

Auf dieser Grundlage wurde das Radwegekonzept ausgearbeitet und ein Katalog der wichtigsten
VerbesserungsmaBnahmen zusammengestellt, mit dem Ziel eines durchgangigen, sicheren und attraktiven
Radwegenetzes.

2. Bewertung

Fir den Erfolg zur Herstellung eines zusammenhangenden und attraktiven Radverkehrsnetzes in der Stadt
Millheim ist entscheidend, dass eine stufenweise Realisierung anhand der Priorisierung der Handlungsfelder
und unter Bericksichtigung der zur Verfligung stehenden finanziellen Mittel vorgenommen wird.



Die Mallnahmen mit geringem finanziellem und planerischen Aufwand sollten unverziglich in Angriff
genommen werden, um die Verkehrssicherheit und den Fahrtkomfort fiir Radfahrende wahrnehmbar zu
erhohen. Hierzu stehen durch das Radwegekonzept der Stadt Millheim entsprechende MalRnahmensteckbriefe
mit MaRnahmenbeschreibung, Priorisierungsvorschlagen, Umsetzungshorizonten und Grobkostenschatzungen
zu Verfligung, um dem Gemeinderat und der Stadtverwaltung eine fachliche fundierte Grundlage fiur die
weiteren Entscheidungen zu erméglichen und die Férderbedingungen bei deren Umsetzung zu gewahrleisten.

3. Beschlussvorschlag

Der Gemeinderat beschlieBt das Radwegekonzept und beauftragt die Verwaltung mit der
Férderbeantragung einer ersten MaRnahmenumsetzung und deren konkreten Planung und Umsetzung
im Haushaltsjahr 2022.
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Hat die MaBBnahme finanzielle Auswirkungen, die im aktuellen Haushaltsplan nicht
beriicksichtigt sind?

T ja ™ nein

Auswirkungen auf den Klimaschutz
“ja  nein

Eine Verbesserung des Radwegenetzes ladt vom Auto auf das Fahrrad als Transportmittel umzusteigen und tragt
damit zur Einsparung von CO; bei.

Anhorung Ortschaftsrat (§ 70 Abs. 1 GemO):

T ja ™ nein

Jugendbeteiligung (§ 41b GemO):

T ja ™ nein

Protokollauszug erhalt

[IBiro des Biirgermeisters / Wirtschaftsférderung

JFB 10 CJFB 20 CJFB 30 CJFB 40 CIFB 50 CIFB 60
LIFB 11 LIFB 21 LIFB 31 LIFB 41 LIFB 51 LIFB 61
CIFB 12 CIFB 22 CIFB 42 CJFB 52

LIFB 13

CIFB 14

LIFB 15

]
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www.bmvi.de/SonderprogrammsStadtLand

N. H6ck/AGUS Markgréaflerland e.V., Integriertes Verkehrskonzept Millheim,
Herbst 2020

Stadt Millheim, Radwegebewertung — Hauptwegenetz Verbesserungs- und
Untersuchungsbereiche, Stand 2020-10

Stadt Mullheim, Radverkehrskonzept: Umsetzung erster vorgezogener
MaRnahmen, Gemeinderat 18.11.2020
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Forschungsgesellschatft fir StraRen- und Verkehrswesen, Empfehlungen fir
Radverkehrsanlagen, FGSV-Nr. 284, Ausgabe 2010
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Radwegekonzept der Stadt Mullheim

1.1

1.2

Hintergrund und Ziele der Untersuchung

Hintergrund

Die Stadt Mullheim plant die Erstellung eines Radwegekonzeptes, um die bestehende
Radverkehrsinfrastruktur in der Kernstadt kinftig zielgerichtet zu entwickeln.
Unmittelbarer Ausldser ist das vom Bund aufgelegte Férderprogramm ,Stadt und
Land® [1]. Das Forderprogramm unterstiitzt unter anderem Landkreise sowie Stadte
und Kommunen hinsichtlich der Verbesserung der bundesweiten Radverkehrs-
infrastruktur. Flr Antrage (Bsp. Radverkehrskonzeptionen inkl. Beteiligungskonzept)
und der Umsetzung baulicher MaRnahmen, welche im Jahr 2021 bewilligt und zeitnah
umgesetzt werden, kann mit Hilfe des begrenzten Forderprogramms eine
Finanzierungshilfe angefordert werden.

Ziele der Untersuchung

Ziel der Untersuchung ist die Erarbeitung eines Radwegekonzeptes fir die Kernstadt,
das einerseits den Anforderungen eines zukunftsorientierten Radverkehrs entspricht
und andererseits die aktuellen Qualitatsstandards der Radwegeplanung einhélt.
Insgesamt weist die Stadt Miullheim bereits ein gutes Grundgerist an
Radwegeverbindungen auf, die mit Hilfe des vorliegenden Konzepts sicherer und
attraktiver gestaltet und ausgebaut werden sollen.

Bei der Analyse der Bestandssituation und Erarbeitung von MalBhahmen zum
Radverkehr wurde insbesondere auf einheitliche Fiihrungsformen im Stadtgebiet, das
SchlieBen von Netzliicken und auf die Verbesserung der Verkehrssicherheit von
Radfahrenden geachtet.

Grundlage des vorliegenden Schlussberichts sind u. a. die Leistungsbeschreibung
der Stadt Mullheim vom 18. Marz 2021, das Angebot des ZIV vom 24. Marz 2021
sowie verschiedene sehr konkrete Mal3Bhahmenvorschlage, die auf eine Online-
Befragung zur Birgerschaft zuriickgehen (2015) und von der Stadtverwaltung
aufgegriffen, weiterentwickelt und in Teilen auch schon umgesetzt wurden. Die in
dieser Untersuchung erarbeiteten MalRnahmenvorschlage beruhen auf den
Vorarbeiten, Beitrdgen der Blrgerinnen und Biirger sowie der fachlichen Beurteilung
des ZIV.

Die Untersuchung wurde von Juli bis Dezember 2021 durchgeftihrt.

r4

Zentrum
V firintegrierte
Verkehrssysteme 6



Radwegekonzept der Stadt Mullheim

2.1

Ausgangslage und Planungstiefe

Ausgangslage und Datengrundlagen

Neben einer eigenen Bestandsaufnahme der Radverkehrsinfrastruktur vor Ort
(Video- und Fotodokumentation) wurden neben den bereits vorliegenden
Kenntnissen zum Radverkehr (Méangelkartierung und Meinungsbilder aus Umfragen
wie beispielsweise dem Stadtradeln) ebenfalls bestehende Voruntersuchungen im
Stadtgebiet von Mullheim flr die Bearbeitung des Radwegekonzepts herangezogen.
Unter anderem wurden die von der AGUS Markgraflerland e.V. identifizierten Mangel
im Radverkehrsnetz sowie die Malnahmenvorschldge berlicksichtigt. Die
Untersuchung erfolgte zudem in Abstimmung mit dem ortsansassigen Verein und der
Vertreter der Stadtradler Millheim e.V., die unter anderem eine separate
Prioritatenliste zur Férderung des Radverkehrs erarbeitet haben.

Fir die Unterstiitzung und die Vorarbeiten im Rahmen der Untersuchung danken wir
an dieser Stelle ausdrucklich.

Im weiteren Verlauf der Bearbeitung wurden die folgenden Untersuchungen
bertcksichtigt:

* Integriertes Verkehrskonzept fur Mullheim, AGUS Markgraflerland e.V., 2020 [2]
e Radwegebewertung und Verbesserungsplan, Stadt Mullheim, Oktober 2020 [3]

e Radverkehrskonzept, Umsetzung erster vorgezogener Malinahmen, Stadt
Mullheim, November 2020 [4]

* Sachstand Machbarkeitsstudie RSV Freiburg — Miullheim, Regionalverband
Sudlicher Oberrhein / Planersocietét, Juli 2021 [5]

e Vorhandene Verkehrszahlungen im Stadtgebiet [6]
* Planungen zur Umgestaltung des Bahnhofs Mllheim [7]
e Katasterplane der Stadt Millheim [8]

Hinsichtlich der Mafnahmenkonzeption und deren Priorisierung wurde dariiber
hinaus die Offentlichkeit eingebunden. Im Rahmen einer separaten Online-Umfrage
(vgl. Kapitel 3.2) konnten interessierte Burgerinnen und Burger sowie weitere lokale
Akteure, bestehende Mangel im Radverkehrsnetz identifizieren sowie erste
Maflinahmenvorschldage benennen und bewerten.
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Radwegekonzept der Stadt Mullheim

2.2 Planungstiefe
Der Untersuchungsraum umfasst in erster Linie die Kernstadt von Mullheim inkl. der
Verbindungsachsen zu den angrenzenden Ortsteilen (Britzingen, Feldberg,
Niederweiler, Vogisheim. Hugelheim, Zunzingen). Im Rahmen des Konzeptes werden
dabei insbesondere die Verbindungen zwischen den relevanten Quell- und
Zielpunkten innerhalb der Kernstadt untersucht. Ein Fokus liegt aul3erdem auf der
Anbindung des stadtischen Radverkehrsnetzes an das Uberdrtliche Radverkehrsnetz.
In nachfolgender Abbildung ist das Untersuchungsgebiet dargestellt.
Abbildung 1: Untersuchungsgebiet Kernstadt Millheim
G" Miillheim
e
Quelle: Openstreetmap [Eigene Darstellung]
2.3 Gesetzliche Vorgaben
Fur die Erarbeitung des Radwegekonzeptes wurden die aktuell geltenden
gesetzlichen Vorgaben fir die Planung von Radverkehrsanlagen herangezogen.
Dazu z&hlen insbesondere:
e die StraRenverkehrsordnung (StVO) [9]
e die Verwaltungsvorschrift zur StvO (VwV-StVO) [10]
e die Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA 2010), FGSV [11]
e die Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung (RIN 2008), FGSV [12]
Die 0.g. Rahmenbedingungen wurden im Rahmen der weiteren Bearbeitungsschritte
gem. des Arbeitsprogramms (vgl. Kapitel 3.1) herangezogen und bertcksichtigt.
* Zentrum
Z 1 V firintegrierte
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Radwegekonzept der Stadt Mullheim

3.1

Vorgehensweise und Beteiligung

Arbeitsprogramm

Die Bearbeitung des vorliegenden Radwegekonzeptes gliedert sich in die folgenden
Arbeitsschritte:
o AP 1 — Analyse Datengrundlagen

o AP 2 — Bestands- und Méangelanalyse
o AP 3 — Entwicklung eines Radverkehrsnetzes fir die Kernstadt
o AP 4 — Erarbeitung eines Malinahmenkataloges

Zu Beginn der Untersuchung wurden die oben genannten Grundlagendaten (vgl.
Kapitel 2.1) analysiert, gesichtet und teilweise im Rahmen eines
Geoinformationssystems graphisch aufbereitet. Im weiteren Verlauf der
Untersuchung wurden diese Ergebnisse aufgenommen und beriicksichtigt.

Die Bestands- und Mangelanalyse (Kapitel 4) erfolgte auf Grundlage einer
Ortsbegehung. Dabei wurde das Netz mit dem Fahrrad befahren und per
georeferenzierten Video- und Fotodokumentationen aufgenommen. Zusatzlich
wurden die vorhandenen Radabstellanlagen an ausgewdahlten Standorten
(weiterfihrende Schulen, Bahnhof) erfasst und potentielle Konfliktpunkte im
Verkehrssystem aufgenommen und verortet.

In diesem Kontext wurden auch die polizeilich erfassten Verkehrsunfalle mit
Personenschaden [13] analysiert. Die Daten der Verkehrsunfélle aus den Jahren
2018 - 2020 wurden dabei in Bezug auf den Radverkehr ausgewertet (vgl.
Kapitel 4.5).

Fur die Herleitung eines geeigneten Zielnetzes fir den Radverkehr im
Kernstadtbereich wurden relevante Quell- und Zielpunkte (u.a. Schulen,
Einzelhandels- und Dienstleistungsbereiche, Sport- und Freizeiteinrichtungen sowie
der Bahnhof Millheim) im Stadtgebiet identifiziert und das daraus resultierende
Waunschliniennetz auf das Bestandsnetz umgelegt (vgl. Kapitel 5.1).

Zur Behebung der identifizierten Méangel werden die erarbeiteten Malihahmen
planerisch dargestellt, textlich beschrieben und priorisiert. Die damit verbundenen
Investitionskosten wurden anhand von Analogiebetrachtungen geschatzt. Dabei sind
zudem ausgewahlte Einzelldsungen auf konzeptioneller Ebene entstanden und
visualisiert worden.

r4
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Radwegekonzept der Stadt Mullheim

3.2 Offentlichkeitsbeteiligung
Erganzend zur fachlichen Abstimmung mit der Stadt Millheim, Vertretern der AGUS
Markgréflerland e.V. sowie der Stadtradler Mullheim e.V. wurden die
Zwischenergebnisse der Untersuchung in der 6ffentlichen Gemeinderatssitzung vom
6. Oktober 2021 vorgestellt.
Zusatzlich wurden Hinweise zu Mangeln, Winsche und Mal3hahmenvorschlagen aus
der Birgerschaft aufgenommen. Mit Hilfe einer Online-Umfrage im Zeitraum vom
15.10.2021 bis 31.10.2021 konnten insgesamt 137 Einzelmeldungen von
interessierten Birgerinnen und Birgern sowie weiteren Akteuren zu konkreten
Maflnahmenvorschlagen und deren Dringlichkeit gesammelt werden. Die
Onlineumfrage stand im 0. g. Zeitraum mittels einer entsprechenden Vorankiindigung
der Stadt Millheim allen Interessierten tber einen Weblink zur Verfiigung. Die Daten
wurden anonymisiert aufgenommen und ausgewertet
Neben der Abfrage eigener MaRnahmenwiinsche war die Priorisierung (sehr wichtig,
auch wichtig, weniger wichtig) bereits vorgegebener Malihahmenvorschlage ein
wesentlicher Bestandteil der Umfrage. Diese sind nachfolgend aufgelistet (ohne
Priorisierung).
e Bevorrechtigung des Klemmbachradwegs an Einmindungen und Knotenpunkten
* Einrichtung moderner Abstellanlagen
e Freigabe von Einbahnstral3en fir den Radverkehr
* Einheitliche Radverkehrsfihrung an Kreisverkehrsplatzen
e Richtungsbezogene Trennung des Radverkehrs (Entflechtung Ful3- und
Radverkehr)
e Schaffung sicherer Querungsmdglichkeiten
e Einrichtung neuer Ladeinfrastruktur (E-Ladesaulen) fur Elektrofahrrader
Die detaillierten Ergebnisse der Onlinebeteiligung sind dem Kapitel 5.2 zu
entnehmen.
* Zentrum
Z 1 V firintegrierte

Verkehrssysteme 10



Radwegekonzept der Stadt Mullheim

Bestands- und Mangelanalyse

Eine wesentliche Grundlage der Bestands- und Mangelanalyse ist eine Ortsbegehung
am 18. August 2021. Hierbei wurde das Bestandsnetz mit dem Fahrrad befahren und
per Video- und Fotoaufnahmen dokumentiert. Erfasst wurden dabei die bestehende
Radinfrastruktur sowie der Ausbauzustand der Radabstellanlagen an ausgewahlten
Standorten.

Bei der Befahrung wurden im Einzelnen aufgenommen:

Fuhrungsangebot

o Art der Verkehrsfuhrung (verkehrsrechtlich und baulich)
o Dimensionierung und Zustand (qualitative Bewertung)
Querungen

o Lage, Art und Ausstattung

°  Art der Fuhrung an Knotenpunkten

Radabstellanlagen

°  Standort, Ausstattung und Anzahl der Radabstellplatze
Hindernisse / Barrieren (Ingenieurbauwerke)

Konflikte mit anderen Verkehrsarten / Gefahrenpunkte (z.B. ruhender Verkehr)

4.1 Bestandsanalyse des Fiuhrungsangebots

Im Rahmen der Bestandsaufnahme wurde das vorhandene Radverkehrsnetz
entsprechend der aktuellen Fuhrungsform aufgenommen. Dabei wurde unter den
folgenden Radverkehrsanlagen unterschieden:

Gemeinsame Geh- und Radwege (Mindestbreite nach ERA 2010= 2,50 m)
Mischverkehr mit Kfz-Verkehr bei Tempo 30 (Zone)

FuRgangerzone (Rad frei)

Verkehrsberuhigte Bereiche, Rad mit Kfz-Verkehr im Mischverkehr
Gehwege, nicht freigegeben fur Radverkehr

Unbefestigte und unbeschilderte Wege (Nicht freigegeben fur Radverkehr)

Netzlicken

Die entsprechenden Fuhrungsformen sind in Anlage 1 dargestellt.

r4
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Radwegekonzept der Stadt Mullheim

Die Befahrung ergab, dass in Millheim Uberwiegend gemeinsame Geh- und
Radwege die dominierende Fuhrungsform ist. Diese wurden bei der Erfassung noch
einmal differenziert nach der Benutzungspflicht fur den Radverkehr in eine
(Einrichtungsverkehr) bzw. in beide Fahrtrichtungen (Zweirichtungsverkehr).
Inshesondere Zweirichtungsradwege sind in Millheim haufig vorzufinden.

Die Nutzung der Wege im Zweirichtungsverkehr stellt innerorts eine héaufige
Unfallursache dar. Nach Vorgaben der ERA 2010 (FGSV) [11] sollen
Zweirichtungsradwege im Innerortsbereich nur nach sorgfaltiger Prifung sowie nach
Sicherung der Konfliktpunkte in Gegenrichtung eingerichtet werden. Insbhesondere
Einmindungen und Grundstiickszufahrten stellen im Zweirichtungsverkehr ein
erhebliches Konfliktpotenzial dar und sind nach Méglichkeiten zu vermeiden.

Im Bereich von Wohngebieten liegt die zulassige Hochstgeschwindigkeit in der
Kernstadt Uberwiegend bei 30 km/h. In diesen Bereichen wird der Radverkehr im
Mischverkehr gefiihrt. Nach den Empfehlungen der ERA 2010 (FGSV) [11] liegt die
Obergrenze des Einsatzbereichs der Mischverkehrsfuhrung bei einer
Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h bei ca. 800 Kfz/h (Abbildung 6). Diese
Verkehrsmenge wird nach den zur Verfligung stehenden Verkehrsnachfragedaten in
Millheim aktuell nicht Ubertroffen, weshalb auch in den Tempo-30-Zonen
gegenwatrtig keine gesonderten Anlagen fir den Radverkehr erforderlich sind.

Aus diesem Grund wurden Netzlicken auf Stra3en mit einer Hochstgeschwindigkeit
von mehr als 30km/h ermittelt, auf denen aktuell keine separaten
Radverkehrsanlagen vorhanden sind. Bei Stralen mit einer zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h liegt der Einsatzbereich dieser Fiihrungsform bei
einer Verkehrsbelastung bis ca. 400 Kfz/h (vgl. Abbildung 6).

Netzlicken wurden beispielsweise auf den Routen im Gewerbegebiet nahe dem
Bahnhof identifiziert (BahnhofsstraRe, Schliengener Straf3e). Gleiches gilt fir den
sudlichen Abschnitt der Sulzburger StralBe, auf dem ebenfalls keine
Radverkehrsanlagen vorhanden sind.

Eine weiterer Streckenzug, der eine Liicke im Netz aufweist, ist die Hugelheimer
Stral3e. Besonders in Verbindung mit dem dort geplanten Radschnellweg sollte eine
entsprechende  Radverkehrsinfrastruktur ~ (Bsp.  beidseitige  Schutzstreifen)
vorgesehen werden. Auch die aktuellen Zweirichtungsverkehre in der Ostlichen Allee
und der (oberen) WerderstraRe sollten durch gesonderte Radverkehrsanlagen
unterbrochen werden, um das Gefahrenpotenzial an Einmindungen und
Knotenpunkten zu mindern. Gleiches gilt fur die einheitliche Radverkehrsfiihrung an
Kreisverkehrsplatzen und deren Querungsmoglichkeiten in den Aus- und Zufahrten.
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Nachfolgend werden beispielhafte Fotos (Auszug ausgewahlter Beispiele) von der

Befahrung inkl. Mangel- und Gefahrenpunkte aufgezeigt.

Tabelle 1 Auszug der Bestandsanalyse, Fiihrungsangebot

Verortung
Schlossmattweg

Situation aus Sicht des

Radverkehrs

Benutzungspflichtiger
Radweg
(Zweirichtungsverkehr)
mit Minderbreite

Durch die Minderbreite
kann es zu Konflikten im
Zweirichtungsverkehr
kommen. Aufgrund der
Lage im Wohngebiet
(T30-Zone) ist hier eine
Fuhrung im Mischverkehr
ausreichend.

HebelstralRe

Der Radverkehr wird auf
der westlichen Seite im
Zweirichtungsverkehr im
Seitenraum gefuhrt. Durch
viele
Grundstiickszufahrten
besteht hier ein hohes
Konfliktpotential.
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Situation aus Sicht des Foto

Verortung Radverkehrs

Stral3e mit zul.
Héchstgeschwindigkeit :
50 km/h, Radverkehr wird
im Mischverkehr gefluhrt. |§
Eine gesonderte
Radverkehrsanlage ist
nicht vorhanden.

Hugelheimer StralRe

4.2 Vorhandene Querungsstellen

Die zentrale Radverkehrsverbindung in Millheim ist der Klemmbachradweg, der von
der MuhlenstralBe entlang des Klemmbachs als gemeinsamer Geh- und Radweg zum
Bahnhof Mullheim fuhrt (rund 2 km). Er stellt eine direkte innerstadtische Verbindung
dar, wird aber auch von zu FuR Gehenden, Schilerinnen und Schilern und
Radfahrenden aus den umliegenden Gemeinden nach Millheim genutzt. Mégliche
Konfliktpunkte sind hier vor allem die Querungsstellen an den Knotenpunkten bzw.
Einmindungen und die Bereiche an der Rosenburgschule und den unmittelbar
angrenzenden Wohngebieten (Sterchelestrale). Auf den Stral3en, die den
Klemmbachradweg kreuzen, ist der Kfz-Verkehr aktuell bevorrechtigt. Die
Radfahrenden missen an diesen Stellen Vorfahrt gewéhren und sind teilweise durch
begrenzte Sichtverhaltnis schwer erkennbar.

Eine Besonderheit in Miullheim ist die Radverkehrsfilhrung im Bereich von
Kreisverkehrsplatzen. Trotz der Uberwiegenden Fuhrung im Seitenraum sind hier
keine Radverkehrsfurten, sondern im Einzelfall nur FuRgéngeriberwege markiert.
Um beim Uberqueren Vorrang vor dem Kfz-Verkehr zu haben, miissen Radfahrende
absteigen und das Rad schieben.

z
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Tabelle 2 Auszug der Bestandsanalyse, Querungsstellen

Verortung

Klemmbachradweg,
Kreuzung Hacher
Stralle

Situation aus Sicht des
Radverkehrs

Der Kfz-Verkehr auf der
Hacher Stral3e ist
bevorrechtigt. Die
Radfahrenden missen an
dieser Stelle Vorfahrt
gewahren. Eine
durchgehende und
sichere Verbindung
zwischen Kernstadt und
Bahnhof wird dadurch
nicht erreicht.

Foto

Kreisverkehr
HebelstralRe / Am
Biirgerhaus / Ostliche
Allee

Radfahrende kommen
Uber den gemeinsamen
Geh- und Radweg an der
Querung Hebelstralie an
und missen am
FuRgéangeriiberweg
absteigen, um die StralRe
zu queren. Diese Situation
ist auch an weiteren
Kreisverkehrsplatzen im
Stadtgebiet vorzufinden.

Die festgestellten Konflikt- und Gefahrenpunkte hinsichtlich Querungsmaoglichkeiten
und der Fuhrung an Kreisverkehrsplatzen kénnen der Anlage 2 enthommen werden.
Die verorteten Punkte sind zudem nachfolgend aufgelistet:
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Tabelle 3 Mangelanalyse: Querungsstellen und Kreisverkehrsplatze

Verortung Problembeschreibung

Klemmbachradweg / Hacher Str.

Vorfahrt Kfz, schlecht einsehbar

Klemmbachradweg / Schliengener Str.

Vorfahrt Kfz, schlecht einsehbar

Klemmbachradweg / Sterchelestr.

Vorfahrt Kfz, schlechte einsehbar

Klemmbachradweg / Hachbergstr.

Vorfahrt Kfz, schlechte einsehbar

Klemmbachradweg / Schlésslehdhle

Fihrung fir Radfahrende nicht eindeutig

Siudtangente (parallel B3)

Vorfahrt Kfz, keine Querungshilfe

B3 / H6he Alte Poststr.

Unterflihrung mit geringer Breite

Am Burgerhaus / Untere Briihl

Unterfiihrung, Radfahrende absteigen

HebelstraRe (stdlich Im Weingarten)

Querung mit FGU ohne Radfurt

Ostliche Allee / BadstralRe

LSA fur Radfahrende schlecht zu erreichen

Werderstr. / Hafnergasse

Schlechte Sicht auf Radfahrende aus Ri. Ost

Werderstr. Tankstelle (Zunzinger Str.)

Gefahrliche Zu-/Ausfahrt zu Tankstelle

Werderstr. / Sulzburger Str.

Fehlende Querung

Schwarzwaldstr. / Moltkestr.

Unterfithrung schlecht befahrbar (Rad)

Schwarzwaldstr. / NuBbaumallee

Unterflihrung nicht befahrbar (Rad)

Schwarzwaldstr. (Hohe Polizeirevier)

Fehlende Radfurt

Schwarzwaldstr. / Higelheimer Str.

Schlechte Querungsmadglichkeit

KVP B3 / BahnhofstralRe

Keine Querungsmaglichkeit

KVP Unterer Brihl

Keine Furtmarkierung (Klemmbachradweg)

KVP Hebelstr. / Ostliche Allee

Nur FuRgéangertberweg vorhanden

KVP Ostliche Allee / Werderstr.

Radverkehrsflihrung nicht einheitlich

KVP NuRRbaumallee / Schwarzwaldstr.

Radweg aus Suden endet an FG-Unterfihrung

KVP Schwarzwaldstr. / Sulzburger Str.

Keine Radfurten, Uberleitung Seitenraum

KVP Sulzburger Str. / Am langen Rain

Radfuhrung (Linksabbieger) mangelhaft

b Zentrum
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4.3 Weitere Konfliktpunkte

Weitere Konfliktpunkte sind Punkte, die besonders durch ihre eingeschréankten
Sichtverhaltnisse ein  Sicherheitsdefizit fir Radfahrende oder andere
Verkehrsteilnehmende darstellen. Ebenso sind hier Punkte wie Hindernisse auf
Radwegen (Bsp. Umlaufsperren), nicht freigegebene Einbahnstrallen oder
Durchfahrtsverbote fir Radfahrende zusammengefasst.

Tabelle 4 Auszug der Bestandsanalyse, weitere Konfliktpunkte

Verortung Situation aus Sicht des Foto
Radverkehrs

Klemmbachradweg, |Radfahrende sind an

Kreuzung dieser Stelle

Schliengener Str. wartepflichtig. Durch den
Bewuchs und den Zaun
ist die Schliengener
Stral3e jedoch sehr
schlecht einzusehen.

Klemmbachradweg / |Die Ruttelstreifen sollen
SterchelestralRe die Geschwindigkeit der
Radfahrenden
verlangsamen und auf die
angrenzende Querung
hinweisen, an der Vorfahrt
gewahrt werden muss.
Die Ruttelstreifen
beeintrachtigen jedoch
den Fahrkomfort sowie
die Sicherheit der
Radfahrenden.

b Zentrum
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Verortung

Radweg parallel
Schwarzwaldstral3e /
Kreuzung
Kleinfeldele

Situation aus Sicht des
Radverkehrs

Doppelte Umlaufsperre
soll Radfahrenden
verdeutlichen, dass diese
an der kreuzenden Stral3e
Kleinfeldele wartepflichtig
sind.Durch das starke
Gefalle stellen die
Umlaufsperren ein
Sicherheitsdefizit dar.
Auch in Gegenrichtung
(bergauf) ist diese Stelle
sehr unkomfortabel zu
befahren. Lastenrader
oder Fahrrader mit
Anhénger kénnen die
doppelte Umlaufsperre
kaum passieren.

Foto

Unterflhrung nordlich
des Bahnhofes

Radfahrende missen bei
Nutzung der Unterfiihrung
absteigen.

Die weiteren Konflikt- und Gefahrenpunkte sind in Anlage 3 verortet und werden
nachfolgend aufgefihrt und kurz beschrieben.
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Tabelle 5 Méangelanalyse: Weitere Konfliktpunkte

Verortung Problembeschreibung

Unterfiihrung B3 (Klemmbachradweg)

Sichtbeziehungen schlecht

Unterfihrung Hauptstr.
(Klemmbachradweg)

Sichtbeziehungen schlecht

Brucke Klemmbach (weiterer Verlauf
nach/ vor Unterfiihrung)

Schild Radfahrer absteigen

Klemmbachradweg (Verlauf)

Ruttelstreifen

Briicke Eichgassle

Schild Radfahrer absteigen

Am Humberg

FulRweg, nicht fur Radfahrende freigegeben

Unterfihrung Am Birgerhaus

Sichtbeziehungen schlecht

Auggener Weg

Durchfahrt nur frei bis Danisches Bettenlager

Am Biurgerhaus / HebelstralRe

Sichtbeziehungen schlecht

HebelstralRe / Am Birgerhaus

Keine Verbindung Richtung Westen

Ostliche Allee / Gallelegassle

Sichtbeziehungen Einmindung schlecht

Ziegleweg

EinbahnstraRRe fir Rad nicht freigegeben

Ostliche Allee / Briicke Klemmbach

Engstelle (Zweirichtungsradweg)

Ostliche Allee / WerderstraRe

Sichtbeziehung Siid/Ost Schlecht

NuRbaumallee (Hohe Rewe)

Sichtbehinderung durch Hecke

Kraftgasse Durchfahrt verboten
Radweg Schwarzwaldstr. (Nordseite) | Radweg nur in westlicher Fahrtrichtung
zwischen Goethestr. Und Moltkestr. beschildert

Radweg Schwarzwaldstr. / Kleinfeldele

Doppelte Umlaufsperre schlecht befahrbar

b Zentrum
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4.4 Vorhandene Radabstellanlagen

Neben dem Radnetz wurden auch die Radabstellanlagen

im Stadtgebiet

aufgenommen und deren Zustand und Ausstattung analysiert. Offentliche Anlagen
befinden sich beispielsweise am Bahnhof, am Schwimmbad oder zum Teil auch im
Kernstadtbereich. An den Schulen in Millheim sind ebenfalls Radabstellanlagen
vorzufinden, die sich in ihrer Ausstattung unterscheiden und teilweise modernisiert
(Uberdacht, Beleuchtet) werden sollten.

Tabelle 6 Auszug der Bestandsanalyse, Radabstellanlagen

Verortung

Bahnhof Mullheim

Situation aus Sicht des
Radverkehrs

Am Bahnhof Mullheim

sind bereits
Radabstellanlagen
vorhanden. Neben einer
Uberdachten Anlage gibt
es auch 36 Fahrradboxen.
Beide Anlagen sind
regelméRig voll
ausgelastet. Hier besteht
Erweiterungspotential.

Foto

Freie Waldorfschule

Die Schulen in Millheim

besitzen groRtenteils auch |

Radabstellanlagen. Die
Ausstattung dieser

unterscheidet sich je nach

Schulstandort. Als
positives Beispiel kann
hier die Uberdachte
Anlage an der
Waldorfschule genannt
werden.

Werderstralle,
evangelische
Stadtkirche

Offentliche
Radabstellanlage in der
Werderstral3e. Keine
Uberdachung vorhanden.

Der Anlage 4 kénnen die vorhandenen Radabstellanlagen entnommen werden.
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4.5 Unfallstatistik

Zur Beurteilung der Verkehrssicherheit wurden die Verkehrsunfalldaten aus den
Jahren 2018 — 2020 ausgewertet. Dabei wurden nur die Verkehrsunfalle mit
Personenschaden gem. des Unfallatlas [13] analysiert. Die Unfallereignisse werden
dort in drei Unfallkategorien unterschieden:

e Kategorie 1: Unfélle mit Getoteten
e Kategorie 2: Unfélle mit Schwerverletzten
e Kategorie 3: Unfélle mit Leichtverletzten

In der nachfolgenden Tabelle sind alle Unfalle mit Personenschaden und der
Beteiligung von Radfahrenden, die sich im oben genannten Zeitraum im
Untersuchungsgebiet ereignet haben, aufgefiihrt.

Tabelle 7 Verkehrsunfalle mit Personenschaden 2018 - 2020

Rad Kat.1 Rad Kat.2 | Rad Kat. 3 Rad gesamt Unfélle gesamt
0 0 9

2018 9 9 3
2019 0 2 9 11 35
2020 1 2 19 22 42

Quelle: Unfallatlas, Statistische Amter des Bundes und der Lander, Deutschland, 2021 [Eigene Darstellung]

Der Tabelle 7 ist zu entnehmen, dass die Gesamtanzahl der Unfalle (alle
Verkehrsarten) in den drei Betrachtungsjahren auf einem &hnlichen Niveau ist. Die
Unfalle mit Radfahrbeteiligung haben jedoch stark zugenommen. Wahrend der Anteil
der Unfélle mit Beteiligung von Radfahrenden an allen Unféllen im Jahr 2018 noch
bei rund 23 % lag, ist dieser im Folgejahr auf ca. 31 % gestiegen. Im Jahr 2020 lag
dieser Wert sogar bei rund 52 %. Ob dies mit den allgemein steigenden
Radverkehrsmengen in Verbindung gebracht, werden kann, geht aus den Daten nicht
hervor. Nichtsdestotrotz ist der steigende Trend — auch unter Berlcksichtigung der
Elektromobilitat - auch auf Bundesebene zu beobachten.

Unter den Unfallen mit der Beteiligung von Radfahrenden kam es am haufigsten zu
dem Unfalltyp 3 (Einbiegen / Kreuzen-Unfall). Dieser wird ausgeldost durch einen
Konflikt zwischen einem einbiegenden oder kreuzenden Wartepflichtigen und einem
vorfahrtberechtigten Fahrzeug an Kreuzungen, Einmindungen oder Ausfahrten von
Grundstiucken und Parkplatzen. Ein Grund fir diesen Unfalltyp, kdnnen
beispielsweise die gemeinsamen Geh- und Radwege im Stadtgebiet sein, welche im
Zweirichtungsverkehr befahren werden.

b Zentrum
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Auf Basis der rdumlichen Verteilung der Verkehrsunfélle zwischen 2018 und 2020
konnten im Stadtgebiet von Mullheim keine Unfallschwerpunkte festgestellt werden.

Eine Ubersicht (ber die raumliche Verteilung der Radverkehrsunfélle mit
Personenschaden ist in der nachfolgenden Abbildung dargestellt. Enthalten sind
jeweils die Unféalle zwischen 2018 und 2020 in der jeweiligen farblichen
Kennzeichnung.

Abbildung 2: Raumliche Verteilung der Radverkehrsunfalle, 2018 -2020
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Radverkehrsunfalle mit Unfalltyp
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Y 200

Radnetz
= Hauptroute
=== Erganzungsroute

Quelle: BKG, Unfallatlas [Eigene Darstellung]

Die Darstellung kann zudem der Anlage 5 enthommen werden.
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5.1

Entwicklung des Radverkehrsnetzes

Herleitung des Radverkehrsnetzes

Um ein zukunftsfahiges Radverkehrsnetz in Millheim herstellen zu kénnen, wurde
zunachst das bestehende Radverkehrsnetz aufgenommen und analysiert. Dieses
setzt sich aus Haupt- und Ergénzungsrouten, bestehenden Uberregionalen Routen
sowie Verbindungen mit iberwiegendem Freizeitcharakter zusammen.

Zur Entwicklung des kinftigen Netzes wurden im ersten Schritt relevante Quell- und
Zielpunkte fur den Radverkehr (Bsp. Schulstandrote, stadtische Amter,
Freizeiteinrichtungen, Unternehmensstandorte, Bahnhdfe, ...) im Stadtgebiet
definiert. Diese Punkte wurden anschlieBend Uber Luftlinien (Wunschliniennetz)
miteinander verbunden. Das Wunschliniennetz stellt die Grundlage der
Angebotsplanung dar (vgl. Anlage 6). Die Wunschlinien dienen dabei als
Suchkorridore, in denen konkrete Verbindungen auf der bestehenden
StraBeninfrastruktur (Umlegung auf das bestehende Straf3en- bzw. Radverkehrsnetz)
identifiziert werden.

Im Sinne einer Blndelung und Hierarchisierung werden nach RIN, 2008 [12]
Netzkategorien unterschieden. Fiur das lokale Radnetz ist dies die Kategorie IR 1V,
unterschieden nach lokaler Hauptroute und lokaler Nebenroute (Erganzungsroute):

. Lokale Radhauptroute sichert die Erreichbarkeit wichtiger Ziele, u.a.
Stadtmitte, weiterfihrende Schule, Bahnhof und Arbeitsplatzschwerpunkte
aus den angrenzenden Wohnquatrtieren.

J Lokale Radnebenroute bzw. Erganzungsroute sichert die Erreichbarkeit
weiterer Ziele wie Grundschule, soziale Einrichtungen und Freizeitziele.

Auf Netzebene sind dabei folgende Qualitaten anzustreben:

J Maschenweite 200 bis 1.000 m, Ziel ist ein Abdeckungsgrad fir 90 % der
Einwohner*innen

J Umwegfaktor max. 1,2 gegenlber der kiirzesten moglichen Verbindung,
max. 1,1 gegenuber parallelen Hauptverkehrsstra3en, keine zuséatzlichen
Steigungen

. Erfullung Entwurfsanforderungen an Verkehrssicherheit und
Verkehrsqualitat

J Winterdienst auf den Hauptverbindungen
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Als Ergebnis wurden lokale Haupt- und Erganzungsrouten fur den Radverkehr
identifiziert (vgl. Anlage 7). Auf diesen Verbindungen biindelt sich bereits heute der

Radverkehr im Stadtgebiet oder soll

dies zukilnftig tun.

identifizierten

Verbindungen sind entsprechend mit separaten Radverkehrsanlagen auszustatten,
um die Sicherheit und den Fahrkomfort fiir den Radverkehr zu garantieren. Folgende
Strecken sind dabei auszugsweise zu nennen:

Hauptrouten in der Kernstadt (Auszug):

Erganzungsrouten im Kernstadtbereich (Auszug):

Klemmbachradweg (von der Kernstadt bis zum Bahnhof Mullheim)

Werderstralie
HauptstralRe
Ostliche Allee
Hebelstralle
Nul3baumallee
Schwarzwaldstral3e
Bismarckstrale
Schillerstral3e
Goethestralle

Wilhelmstraflle

Friedrichstralle
Hugelheimer Stral3e
Kraftgasse
Wehrgasse

Unterer Bruhl
HachberstralRe
Hafnergasse

Gerbergasse

Z 1V
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5.2 Ergebnisse aus der Online-Umfrage

Neben der fachlichen Beurteilung der vorhandenen Radverkehrsinfrastruktur,
konnten sich auch die Burgerinnen und Birger in die Mangelanalyse bzw. die Planung
der MaRnahmen einbringen. Dies wurde mittels einer Online-Umfrage ermdglicht. Die
Umfrage war zwischen dem 15.10.2021 bis 31.10.2021 offentlich zug&nglich.
Insgesamt konnten 137 vollstdndige Antwortsatze erfasst werden. Die Uberwiegend
positiven RiUckmeldungen lassen ebenfalls auf die zunehmende Relevanz des
Radverkehrs im Rahmen der zukinftigen Verkehrsplanung und -ausrichtung
schlieBen. Viele Burgerinnen und Burger wiinschen sich insbesondere eine sichere
und attraktive Radverkehrsinfrastruktur innerhalb des Stadtgebiets von Mullheim.

In der ersten Fragengruppe konnten die Teilnehmenden vorgegebene
Maflnahmenansatze hinsichtlich ihrer Wichtigkeit bewerten. Die vorgegebenen
Handlungsfelder und deren Bewertungsergebnis kann der nachfolgenden Abbildung
entnommen werden.

Abbildung 3: Online-Umfrage — Priorisierung von MaRhahmen
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Querungsmoglichkeiten Klemmbachradweg Kreisverkehr Radverkehr

Bschrwichtis Bauchwichtig Wwenlger wichtig B KA.
Quelle: eigene Darstellung

Insgesamt kann festgehalten werden, dass besonders die Bevorrechtigung des
Klemmbachradwegs (an Querungsstellen), die Freigabe von Einbahnstralen in
Gegenrichtung, eine einheitliche Radverkehrsfihrung an Kreisverkehrsplatzen, die
Entflechtung des Fuf3- und Radverkehrs sowie sichere Querungsmaglichkeiten eine
hohe Prioritat bei den Teilnehmenden haben. Die Einrichtung von Radabstellanlagen
sowie von Ladesaulen fir Elektrofahrrader wird hingegen nachrangig bewertet. Die
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getroffene Priorisierung wurde im Rahmen der Dringlichkeitsbewertung der
MalRnahmen berucksichtigt.

In einem weiteren Fragenblock (zweite Fragengruppe) hatten die Teilnehmenden
zudem die Moglichkeit eigene MalRnhahmenvorschlage zu benennen, textlich zu
kommentierten und auf einer Karte zu verorten. Insgesamt wurden dabei 195
Einzelvorschlage verortet, wovon etwa 170 im o.g. Untersuchungsbiet liegen.

Da die Eingabe der MaRRnahmenvorschlage mittels Freitext erfolgte, wurden im
Rahmen der Auswertung systematische und einheitliche Themengebiete bzw.
Kategorien gebildet, welche den einzelnen Vorschlagen zugeordnet wurden. Diese
Kategorien sind nachfolgend aufgelistet.

e Bevorrechtigung Klemmbachradweg

* Einheitliche Fihrung im Kreisverkehr

* Netzlucken

e Konflikt durch Zweirichtungsradweg / Geh-Radweg
» Offnung von EinbahnstraRen in Gegenrichtung
e Querung SchwarzwaldstralRe

e Querungsstelle einrichten

e Radabstellanlagen

* Radverkehrsfiihrung

e Radverkehrsfiihrung Werderstral3e

* Entfernen der Ruttelstreifen

* Sichtverhaltnisse

e Sonstiges (nicht zuordenbar, bsp. Griinschnitt, Fahrbahnbelag, allg. Beschwerde,
Einzelfallbericht)
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Die einzelnen, kategorisierten Malinahmenvorschlage aus der Online-Umfrage sind

in der nachfolgenden Abbildung dargestellt.

Abbildung 4: Online-Umfrage — Verortung der Mal3nhahmenvorschlage

Legende
MaBnahmenvorschiage

© Bevorrechtigung Klemmbachradweg

@ Fihrung Kreisverkehr

@ Konflikt durch Zweirichtungsradweg / Geh-Radweg
® netzliicke

@ Offnung EinbahnstraBe

@ Querung SchwarzwaldstraBe

_ @ Querungsstelle einrichten
@ Radabstellanlagen
@ Radverkehrsfiihrung
+ Radverkehrsfiihrung WerderstraBe
@ Rittelstreifen
@ Sichtverhaltnisse
@ Sonstiges
Radnetz
o = Hauptroute
r ¢ " ! === Ergdnzungsroute

Quelle: BKG, Unfallatlas [Eigene Darstellung]

Die Karte mit den verorteten MalRnahmenvorschldgen kann zudem der Anlage 8

entnommen werden.

Die Verteilung der einzelnen Angaben bzw. Kategorien ist in der nachfolgenden

Abbildung (absteigende Reihenfolge) dargestellt. Die Kategorie ,Sonstiges” wurde

bei

der Auswertung nicht bertcksichtigt, da diese fiir die MaRnahmenfindung nicht

relevant ist.

Abbildung 5: Online-Umfrage — Auswertung der Maf3Bhahmenvorschlage
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Quelle: eigene Darstellung
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Festzustellen ist, dass besonders die Einrichtung von Querungsstellen eine hohe
Relevanz bei den Birgerinnen und Birgern hat. Dies deckt sich auch mit den
Ergebnissen der Priorisierung der Maflinahmen (vgl. Abbildung 3). Haufig wurden
dabei fehlende oder unzureichende Querungsstellen im Bereich Werderstral3e /
Sulzburger Stral3e sowie die Querung der Sudtangente nahe der B3 genannt. Neben
diesen Auffalligkeiten wurde auch die allgemeine Radverkehrsfiihrung im Stadtgebiet
von Millheim bemangelt. Dabei wurde haufig die (obere) Werderstrale zwischen
Sulzburger StraRe und Ostliche Allee, sowie die HebelstraRe genannt. Zudem stellt
die Bevorrechtigung des Klemmbachradwegs eine bedeutende Stelle zur
Verbesserung des Radverkehrs dar. Hierbei wurde besonders oft die Querung der
Schliengener Stral3e bemangelt.

5.3 Angestrebte Filhrungsformen und Grundsatze
Entsprechend der Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen [11] richtet sich die Wahl
der Fudhrungsform grundséatzlich nach der Kraftfahrzeugbelastung (Kfz/h) im
Querschnitt und der zulassigen Hdchstgeschwindigkeit auf dem jeweiligen
Streckenabschnitt. Unterschieden werden dabei zudem zwei- und vierstreifige
StralBenquerschnitte. Relevanz fir das vorliegende Radwegekonzept in Millheim
haben die zweistreifigen Stral3en. Das Diagramm fur die Wahl der Fuihrungsform ist
nachfolgend abgebildet.
Abbildung 6: Einsatzbereiche Fihrungsform nach ERA 2010
[Kfz/h] zweistreifige Stralden
2400 i :ﬁ:;:: FﬁgrunRgs:Iorrs(er;1 fiir
2200 —— bereich en Radverkehr
2000 T - Mischverkehr mit Kraftfahrzeugen
1T auf der Fahrbah
T (Benizung;pilicnhtige Radwege
1800 —+ | sind auszuschlieBen)
1600
1400 ;; - Schutzstreifen
s IV - Kombination Mischverkehr auf
Fahrbah d ,Geh “ mi
1200 - gﬁrsa; ,,rR:drf]a%?er fre?“ g
7= - Kombination Mischverkehr auf
1000 —+ I I I I I der Fahrbahn und Radweg ohne
ol ] Benut;ungspflicht )
800 - koo e
a »Radfahrer frei*
600 —— - Kombination Schutzstreifen
sk I und vorhandener Radweg ohne
400 Benutzungspflicht
N - Radfahrstreifen
200 — v |~ Radweg
= - gemeinsamer Geh- und Radweg
0 } t t } t »
30 40 50 60 70 [km/h]
Quelle: ERA 2010, FGSV [12]
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Fur die Bearbeitung des vorliegenden Radwegekonzepts liegen im Stadtgebiet nur
vereinzelt aussagekraftige und aktuelle Verkehrsmengendaten vor. Generell wird
davon ausgegangen, dass die Verkehrsmengen auf Tempo-30-Straf3en in den
Wohngebieten nicht tber 800 Kfz/h im Querschnitt liegen. Daher wird in diesen
Bereichen von der Einrichtung gesonderter Radverkehrsanlagen abgesehen. Auf den
Ubrigen Strallen im Stadtgebiet sind Uberwiegend stral3enbegleitende Geh- und
Radwege vorhanden, welche teilweise im Zweirichtungsverkehr befahren werden
kénnen. Auf diesen Stralen sollte kinftig eine Entflechtung des
Zweirichtungsverkehrs angestrebt werden. Dies kann beispielsweise mittels einseitig
markierten Schutzstreifen auf der Fahrbahn erfolgen. Auf der gegentberliegenden
Seite wird der Radverkehr auf dem bestehenden Geh- und Radweg im Seitenraum
im Einrichtungsverkehr (weiter)gefihrt. Dadurch kann speziell in diesen Bereichen
das Unfallrisiko durch Einbiegen-Kreuzen-Unfalle minimiert werden. Bei
Streckenabschnitten, auf denen die Fahrbahnbreite fir beidseitige Schutzstreifen
ausreichend ist, kommt die Fuhrung ebenso in Frage. Nach den Vorgaben der ERA
2010 sollte die verbleibende Fahrbahnbreite zwischen den Schutzstreifen dabei
mindestens 4,50 m betragen.

Hinsichtlich der Dimensionierung des Fihrungsangebotes wurden fir die Planungen
nachfolgende Regelmafie nach ERA 2010 bertcksichtigt und herangezogen:

Tabelle 8 Dimensionierung der Radverkehrsanlagen nach ERA

Flhrungsart Dimensionierung Regelmal3 (ERA 2010)

Schutzstreifen 1,50 m (min. 1,25 m)
&) Radfahrstreifen (Z 237) 1,85 m (2,00 m)
Einrichtungsradweg (Z 237) 2,00 m (min. 1,60 m)

gemeinsamer Fuf3- und Radweg
" (Z 240)

Q% - innerorts 2,50 <4,00m
- aulBerorts 2,50 m

getrennter Ful3- und Radweg
(Z 241)

Fir Radweg: 2,00 m (min. 1,60 m)

einseitiger Zweirichtungsradweg

(Z 237 oder Z 241) 3,00m

beidseitiger Zweirichtungsradweg
(Z 237 oder Z 241)
Quelle: ERA 2010, FGSV [11]

2,50 m (min. 2,00 m)
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An den in Millheim eingerichteten Kreisverkehrsplatzen wird - ebenso wie auf der
freien Strecke - eine sichere und einheitliche Radverkehrsfiihrung angestrebt. Wenn
mdoglich, sollte der Radverkehr dort im Mischverkehr auf der Kreisfahrbahn gefiihrt
werden. Bei einer Fuhrung im Seitenraum sollten zusatzlich zu den
FuRgangertberwegen, auch Radverkehrsfurten vorgesehen werden.

Mit einer allg. Steigerung des Radverkehrsanteils und der Starkung der Nahmobilitat
rickt auch der Ausbau an sicheren und Giberdachten Radabstellanlagen in den Fokus.
Insbesondere an Arbeitsplatz-, Einkaufs- und Freizeitstandorten sollten
Radabstellanlagen in ausreichender Zahl und hochwertiger Qualitat méglichst zielnah
angeboten werden. Je langer das Fahrrad dort steht, umso wichtiger ist eine
Uberdachung der Anlage. Der Einsatz von reinen Vorderradhaltern
(,Felgenklemmer®) sollte vermieden werden. Blgel zum AnschlieBen des
Fahrradrahmens sind sicherer und komfortabler in der Nutzung und ermdéglichen
ebenfalls das Abstellen hochwertiger (Elektro-)Fahrréder. Bei den Planungen neuen
Radabstellanlagen und Sammelanlagen sind ebenfalls die aktuellen Trends der
Elektromobilitéat bzw. der Lastenfahrrader zu bertcksichtigen.
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6.1

Handlungsfelder und Malinahmen

MalRnahmenplanung

Mit Hilfe der Ergebnisse aus der Bestands- und Mangelanalyse und dem Meinungs-
und Stimmungsbild der Burgerinnen und Blrger sowie weiteren lokalen Akteuren aus
der Online-Beteiligung, konnten im Stadtgebiet Mdullheim unterschiedliche
Handlungsfelder und MaRnahmen fiir den Radverkehr identifiziert werden. Weiterhin
wurden auch die Anmerkungen aus der projektbegleitenden Abstimmung mit dem
Stadtradler e.V. und dem AGUS Markgréaflerland e.V. bertcksichtigt.

Die Handlungsfelder werden anschlieBend in  MalBnahmensteckbriefen
zusammengefasst und enthalten weitere EinzelmalRnahmen je Themengebiet. Die 14
Maflinahmensteckbriefe enthalten die nachfolgend aufgefiihrten
MaRnahmenansatze:

e Bevorrechtigung des Radverkehrs an Knotenpunkten (Klemmbachradweg)
e Sichere und einheitliche Fiihrung an Kreisverkehrsplatze

* Markierung von Schutzstreifen (Entflechtung Zweirichtungsverkehr)
e Schlie3en von Netzliicken (Geschwindigkeitsreduzierung)

e Schliel3en von Netzliicken (Beschilderung und Ausbau)

e Freigabe von Einbahnstral3en in Gegenrichtung

e Einrichtung sicherer Querungsmoglichkeiten

e Umgestaltung von Knotenpunkten

* Umbaumal3nahme Bahnhof Millheim (Bereits in Planung)

e Anbindung der geplanten Radschnellverbindung Freiburg — Millheim
* Errichtung von Radabstellanlagen

* Entfernen der Ruttelstreifen

e Sichere Radverkehrsfiihrung in Unterfilhrungen

e Integriertes Verkehrskonzept Werderstral3e (Weiterer Untersuchungsbedarf)

Bei diesen MalRnahmenbindeln handelt es sich um zielgerichtete Losungsansatze
und konzeptionelle Musterlésungen, welche auf mehrere Ortlichkeiten im Stadtgebiet
anzuwenden sind. Auf etwaige Einzelldsungen (Konzeptskizze) wird gesondert
eingegangen (vgl. Kapitel 6.2).
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Die MalRBnahmensteckbriefe sind wie folgt aufgebaut:

MafRnahmenbeschreibung:

Kurzbeschreibung der wesentlichen MaRnahmencharakteristik. Neben der
Problematik in der Bestandssituation werden die Maflnahmen kurzgefasst
erlautert.

Verortung der MaBnahmen:

Die Verortung der vorgeschlagenen MalRRnahmen erfolgt durch textliche
Beschreibung. Diese wird mittels eines Kartenausschnitts und der Lokalisierung
der Ortlichkeit unterstitzt.

Priorisierung:

Die MaRRnahmenbiindel werden entsprechend ihres zu erwartenden Nutzen fir
die Forderung des Radverkehrs priorisiert. Mal3nahmen mit entsprechender
Dringlichkeit, erhalten eine hohe Prioritat. Neben der fachlichen Einschatzung
flieRen fur die Beurteilung die Ergebnisse aus der Online-Beteiligung in die
Priorisierung der identifizierten Mal3nahmen mit ein. Unterschieden wird hierbei
nach den Prioritaten hoch, mittel und gering.

Umsetzungshorizont:

Der Umsetzungshorizont leitet sich mal3gebend aus dem Grad der Priorisierung
ab. MalRhahmen mit einer hohen Prioritat fur die Sicherheit der Radfahrenden
sollten entsprechend schnell umgesetzt werden. Zudem flieRen auch der bauliche
und planerische Aufwand fir die Umsetzung der Mal3nahmen ein. Bei dem
Umsetzungshorizont wird unterschieden nach kurzfristigen (Umsetzung im Jahr
2022), mittelfristigen (Umsetzung bis zum Jahr 2025) und langfristigen
(Umsetzung bis zum Jahr 2030) Malinahmen.

Grobkostenschéatzung:

Die zum aktuellen Bearbeitungsstand absehbaren Kosten fir die Umsetzung der
Maflhahmen wurden mittels einer Grobkostenermittiung abgeschatzt. Dabei
flieBen zum einen Schatzwerte aus dem Baupreislexikon (Preisindex Kreis
Breisgau-Hochschwarzwald) [14] und zum anderen gutachterliche Erfahrungs-
werte ein. Weitere Planungskosten fir die Umsetzung der Mal3hahmen werden
bei den baulichen MalRnahmen nicht bertcksichtigt. Es werden jeweils die
Nettokosten in Euro angegeben.

Weitere Informationen:

Stehen fir die MaRRnahme bereits weitere Informationen wie beispielsweise
Konzeptskizzen/ Anlagen zur Verfugung, so wird hier auf diese verwiesen.
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Die Konzeption der MaBnhahmen erfolgte unter Berlcksichtigung der in Kapitel 2.3
aufgefuihrten gesetzlichen Vorgaben. Weitere 6ffentliche Belange wie Naturschutz,
Wasserrecht oder Landwirtschaft wurden im Rahmen der Konzeption nur am Rande
bertcksichtigt. Bei der weiteren Planung der konkreten MalRnahmenvorschléage sind
die gesetzlichen Vorgaben daher zu prufen und ggf. durch weitere Detailplanungen
zu ergénzen und fortzufiihren.

Die MalRBnahmensteckbriefe werden nachfolgend aufgefiihrt.
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1 | Bevorrechtigung des Radverkehrs an Knotenpunkten (Klemmbachradweq)

Kurzbeschreibung

Der Klemmbachradweg stellt die zentrale Verbindung zwischen dem Innenstadtbereich und dem
Bahnhof dar, welche taglich von einer Vielzahl an Radpendelnden genutzt wird. Diese Radhauptroute
wird an einigen Stellen von anderen Stra3en und Grundstiickszufahrten gekreuzt. Dort missen die
Radfahrenden aktuell dem kreuzenden Kfz-Verkehr Vorrang gewéhren. Zur Attraktivitdtssteigerung
und Verbesserung der Sicherheit sollten Radfahrende auf dem Klemmbachradweg kinftig
bevorrechtigt werden. Dies kann beispielhaft Gber Furtmarkierungen (ggf. mit Einfarbung und
Aufpflasterung) und einer entsprechenden Beschilderung (Bsp. VZ 205 — Vorfahrt gewéhren) erfolgen.
Eine Besonderheit stellt der Bereich an der SterchelestralRe dar. Im Bestand wird die Hauptstrale dort
mit einer Unterfihrung gequert. Da diese Unterfilhrung sehr schmal ausgebaut ist, wird eine
oberirdische Querung empfohlen. Auch der Knotenpunkt an der Schliengener StralRe (schlechte
Einsehbarkeit) sollte ggf. in Zusammenhang einer Temporeduzierung fur den Kfz-Verkehr (Tempo 30)
fur den Radverkehr bevorrechtigt werden.

Die MaBnahme wird fir folgende Knotenpunkte empfohlen (siehe Anlage)

e Schliengener StralRe [1] - Markierungslésung

e Hacher Stral3e [2] - Markierungslésung

e Hachbergstral3e [3] - Markierungslésung

e Sterchelestral3e [4] - Umgestaltung, siehe Konzeptskizze Anlage 14

o weitere (private) Grundstuckszufahrten sind ebenfalls zu berticksichtigen

Legende

& MaBnahme
= Hauptroute

=== Ergdnzungsroute

Zentrum
Z | V¥ furintegrierte

.

4
Verkehrssysteme 'l
~

Priorisierung Umsetzungshorizont Grobkostenschatzung
Hoch 2022 (kurzfristig) Knotenpunkt [1-3]: jeweils ca.
4.000 € (ohne Aufpflasterung)
I Mittel [J 2025 (mittelfristig)
Knotenpunkt [4] ca. 8.000 €
U] Gering [J 2030 (langfristig)

Gesamtsumme ca. 20.000 €

Weitere Informationen / Konzeptskizzen

Anlage 14: Sterchelestral’e — Querung Hauptstral3e
Anlage 16: Querung Schliengener Stral3e
Anlage 17: Beispiel Furtmarkierung (Hacher Stralie)

® Zentrum
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2 | Sichere und einheitliche Fihrung an Kreisverkehrspléatzen

Kurzbeschreibung

In Mllheim existieren aktuell mehrere Kreisverkehrsplatze, welche teilweise mit FuRgangeriberwegen
ausgestattet sind, jedoch keine separaten Radfurten besitzen. Radfahrende haben nach StVO an den
FuRgangeriiberwegen nur Vorrang, wenn sie absteigen und zu Fuf3 queren. Daher wird eine
einheitliche Einrichtung von Radfurten an allen Kreisverkehrsplatzen empfohlen, an denen
Radfahrende im Seitenraum gefiihrt werden. Kinftiges Ziel sollte die Fihrung des Radverkehrs im
Mischverkehr (in Kreisfahrbahn) sein. Weiterfuhrende Schutzstreifen auf der Fahrbahn werden etwa
zu Beginn des Fahrbahnteilers aufgelost.

Die MaBnahme wird fir folgende Knotenpunkte empfohlen (siehe Anlage)
e Sulzburger StralR3e / Am langen Rain

e Sulzburger Stral3e / Schwarzwaldstral3e

e SchwarzwaldstrafRe / NuRBbaumallee

e WerderstraRe / Ostliche Allee / NuRbaumallee

e Ostliche Allee / HebelstralRe / Am Birgerhaus

e Am Blrgerhaus / Stdtangente / Untere Brthl

o B3/ Klosterrunsstrale / Alte Poststral3e

.....

Legende

. MaBnahme
= Hauptroute
=== Frganzungsroute

Zentrum
Z 1 v firintegrierte

L4

e L4
Verkehrssysteme = L4
: f.= (8

Priorisierung Umsetzungshorizont Grobkostenschatzung
Hoch [J 2022 (kurzfristig)

ca. 6.000 € je KVP
1 Mittel 2025 (mittelfristig)

Gesamtsumme ca. 42.000 €
(] Gering [J 2030 (langfristig)

Weitere Informationen / Konzeptskizzen

Anlage 9: Kreisverkehr SchwarzwaldstraRe / NuBbaumallee
Anlage 13: Kreisverkehr Ostliche Allee / HebelstraRe / Am Biirgerhaus

® Zentrum
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3 | Markierung von Schutzstreifen (Entflechtung Zweirichtungsverkehr)

Kurzbeschreibung
Vorhandene Geh- und Radwege, welche aktuell im Zweirichtungsverkehr befahren werden kénnen,

bergen besonders an Zufahrten und Einmindungen ein hohes Unfallrisiko. Durch die Auflésung des
Zweirichtungsverkehrs kann dies minimiert werden. Dafur bietet sich der Einsatz von Schutzstreifen
auf der Fahrbahn an. Auf der Werderstr, der Ostlichen Allee und der HebelstraRe koénnen diese
Angebotsstreifen einseitig (Fahrtrichtung bergab) markiert werden. In entgegengesetzter Richtung
kann der Radverkehr wie im Bestand, im Seitenraum gefuihrt werden. Die Schutzstreifen sind Teil der
Fahrbahn und kdnnen von Kraftfahrzeugen im Bedarfsfall (Bsp. Begegnung Lkw) befahren werden.
Auf der Sulzburger Stral3e bietet sich sogar das Markieren von Schutzstreifen auf beiden Seiten an.
Stral3enbegleitendes Parken ist bei dieser Fahrbahnbreite jedoch nicht mehr méglich.

Die MaBnahme wird fur folgende Abschnitte empfohlen

e Sulzburger Stral3e (zwischen Schwarzwaldstr. und Werderstr.) — 280 m (je Seite 140 m)
e WerderstraBe (zwischen Aral Tankstelle und Ostliche Allee) — 600 m

o Ostliche Allee (zwischen Werderstral3e und HebelstralRe) — 580 m

e HebelstraBe (zwischen Im Weingarten und Ostliche Allee) — 350 m

e Am Blrgerhaus Nordseite (Fahrtrichtung West, Anschluss an HebelstraR3e) — 40 m

Legende
Zentrum 3 h MaBnahme
Z 1V firintegrierte i £ = Hauptroute
Verkehrssysteme 4 i
=== Frganzungsroute
Priorisierung Umsetzungshorizont Grobkostenschéatzung
Hoch 2022 (kurziristig) Je Ifd m Markierung inkl.
O Mittel [J 2025 (mittelfristig) Piktogrammen: ca. 8,10 €
0 Gering [J 2030 (langfristig) Gesamtsumme ca. 15.000 €

Weitere Informationen / Konzeptskizzen

Anlage 18: Beispiel einseitiger Schutzstreifen (Hebelstral3e)

* Zentrum
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4 | Schlie3en von Netzliicken (Geschwindigkeitsreduzierung)

Kurzbeschreibung

Im westlichen Teil der Stadt Mullheim befindet sich das Gewerbegebiet sowie der Bahnhof. In diesem
Bereich liegt die Geschwindigkeitsbeschrankung aktuell bei 50 km/h. Des Weiteren sind dort keine
Radverkehrsanlagen (Ausnahme Klemmbachradweg) vorhanden. Da sich neben dem Bahnhof und
weiteren Arbeitsplatzen auch einige Einzelhandelsstandorte befinden, besteht dort — insbesondere in
der Schliengener StralRe - ebenfalls der Bedarf an einer sicheren Radverkehrsfiihrung. Dies kann
beispielweise mit einer Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h erfolgen. Mit dieser Voraussetzung
kann der Radverkehr sicher mit den Kraftfahrzeugen im Mischverkehr gefiihrt werden. Zusatzlich wird
dadurch auch die Sicherheit fur Radfahrende am Knotenpunkt Schliengener StraBe / Klemmbach-
radweg erhoht.

Die MalBhahme wird fiir folgende Abschnitte empfohlen

o Kilosterrunsstralle - Im Zuge des Bahnhofsumbaus vorzusehen (Fertigstellung 2025)
¢ BahnhofstralRe (markierter Abschnitt)

e Schliengener Stral3e

Legende

MaBnahme
= Hauptroute
=== Erganzungsroute

Zentrum
Z 1 Vv firintegrierte il ,'
Verkehrssysteme P~ 'l
L
-~

Priorisierung Umsetzungshorizont Grobkostenschatzung
[ Hoch 2022 (kurzfristig)
Gesamtsumme ca. 2.000 €
Mittel [J 2025 (mittelfristig)
(Beschilderung ersetzen)
(] Gering [J 2030 (langfristig)

Weitere Informationen / Konzeptskizzen

® Zentrum
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5 | SchlieRen von Netzlicken (Ausbau / Anpassung der Beschilderung)

Kurzbeschreibung

Die Verbindung zwischen Auggener Weg und Sudtangente stellt eine heute schon haufig genutzte
Abkiirzung zwischen dem sidlichen Teil Millheims und dem Kernstadtbereich bzw. dem Anschluss an
den Klemmbachradweg dar. Offiziell ist dieser aktuell mittels einer FuRwegbeschilderung
ausgewiesen. Mit dem regelkonformen Ausbau (2,50 m befestigte, ebene Flache) und einer
entsprechenden Beschilderung nach StVO (Geh- Radweg, Zeichen 240 in beide Richtungen) kann
diese Verbindung ged6ffnet werden. Eine &hnliche Situation ist auf der ndérdlichen Seite der
SchwarzwaldstralRe vorzufinden. Hier sollte ein entsprechend beschilderter Geh- und Radweg
(einseitig; Fahrtrichtung West) angelegt werden. Die sidliche Seite (Bestand Zweirichtungsradweg)
kann somit ebenfalls als Einrichtungsradweg in Richtung Osten beschildert werden (Aufhebung
Zweirichtungsverkehr). Im Schlossmattweg ist derzeit ein Zweirichtungsradweg mit Minderbreite
vorhanden. Hier sollte die Benutzungspflicht aufgehoben (Schilder / Piktogramme entfernen) und der
Radverkehr im Mischverkehr (Tempo 30) gefiihrt werden.

Die MaBnahme wird fur folgende Abschnitte empfohlen

e Nordl. Seite der Schwarzwaldstr. Abs. Goethestral3e bis KinzigstraRe (50 cm Verbreiterung) [1]

¢ Verbindung zwischen Auggener Weg und Siidtangente / Unterer Brihl (ungeb. Deckschickt) [2]

e Schlossmattweg - Aufhebung der Benutzungspflicht da minderbreit (Entfernung Piktogramme) [3]

Legende
Zentrum I MaBnahme
z 1 v firintegrierte i i ’ = Hauptroute
Verkehrssysteme ': = Ergénzungsroute
Priorisierung Umsetzungshorizont Grobkostenschéatzung
o Abs. [1]: ca. 9.500 €
[J Hoch [0 2022 (kurzfristig)
Abs. [2] ca. 3.000 €
Mittel 2025 (mittelfristig)
Abs. [3] ca. 500 €
U] Gering [J 2030 (langfristig)

Gesamtsumme ca. 13.000 €

Weitere Informationen / Konzeptskizzen

® Zentrum

Z 1 V firintegrierte
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6 | Freigabe von Einbahnstraf3en in Gegenrichtung

Kurzbeschreibung

Im Zuge der Umsetzung erster vorgezogener MalRnahmen wurden bereits Anfang des Jahres 2021
mehrere EinbahnstraRen fir den Radverkehr in Gegenrichtung freigegeben. Eine EinbahnstralRe, die
bisher noch nicht freigegeben wurde, ist der Ziegleweg. Im Bestand ist dieser nur in dstlicher Richtung
zu befahren. Durch das nahegelegene Schwimmbad sowie die Sportstatte herrscht hier ein erhéhtes
Aufkommen an Radfahrenden. Um ein regelwidriges Verhalten zu unterbinden und den Autofahrenden
auf moglichen entgegenkommenden Radverkehr hinzuweisen, bietet sich die Freigabe des Abschnitts
zwischen Schwimmbad und Géllelegéssle an. Der schlecht einsehbare Kurvenbereiche sollte dabei
eingefarbt werden, um eine erhdhte Aufmerksamkeit der Verkehrsteilnehmenden zu erreichen (siehe
Konzeptskizze).

Eine Freigabe der Einbahnstralen im Bereich der FriedrichstraBe wurde auf Grund der
vorherrschenden Einfahrtssituation und der topgraphischen Verhéltnisse an der Einmindung zur
Hauptstral3e verzichtet. Durch die unzureichende Einsehbarkeit an der genannten Einmindung sollte
aus gutachterlicher Sicht auch zukiinftig von einer Freigabe fir den Radverkehr abgesehen werden,
um die Verkehrssicherheit zu gewahrleisten.

Die MaBnahme wird fir folgende Abschnitte empfohlen (siehe Anlage)
o Ziegleweg (zwischen Schwimmbad und Kochmatt bzw. Gallelegassle)

Legende

MaBnahme
= Hauptroute
=== Frganzungsroute

Zentrum
z 1 v furintegrierte 4l i ‘
Verkehrssysteme

Priorisierung Umsetzungshorizont Grobkostenschéatzung

[ Hoch 2022 (kurzfristig)

Mittel [ 2025 (mittelfristig) Gesamtsumme ca. 7.000 €
(] Gering [J 2030 (langfristig)

Weitere Informationen / Konzeptskizzen

Anlage 12: Freigabe der Einbahnstralle Ziegleweg

® Zentrum
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7 | Einrichtung sicherer Querungsmaglichkeiten

Kurzbeschreibung

Neben den fehlenden Radverkehrsfurten an den Kreisverkehrsplatzen, gibt es in Mullheim auch
weitere Ortlichkeiten mit fehlenden Querungsméglichkeiten. Zum Teil sind dabei einfache
Markierungslosungen (Bsp. Hebelstral3e) vorzusehen. GréRtenteils werden aber planungsintensivere
MafRnahmen in punkto einer Umgestaltung des Straenraums empfohlen (siehe Bsp. Werderstrale).
Dabei sollte die Fahrbahn kiinftig aufgeweitet und eine Mittelinsel als Querungshilfe eingerichtet
werden, um eine sichere Querung fur FuR- und Radverkehr zu garantieren.

An der Querung der Sudtangente / HauptstraRe (B3) ist bereits eine ausreichend breite Fahrbahn
vorhanden. Hier kann der bestehende Linksabbiegefahrstreifen fir die Mittelinsel genutzt werden.
Dabei sind jedoch voraussichtlich Auswirkungen auf den Kfz-Ablauf zu erwarten da sich die aktuell
vorhandenen Aufstellflachen reduzieren. Die Umsetzung bedarf einer weiteren Detailplanung inkl. der
Bericksichtigung der aktuellen Kfz-Verkehrsmengen und -verteilung und sollte anschlielend im
Einzelfall geprift werden.

Die MallBnahme wird fiir folgende Punkte empfohlen
e Schwarzwaldstral3e / Zunzingerstralde [1]

o WerderstralBe / Sulzburger Stral3e [2]

o HebelstralRe (stdlich im Weingarten) [3]

e HauptstraBe nahe B3 [4]

Legende

Zentrum . MaBnahme
W ‘ P e
L 53 8 === Erganzungsroute
Priorisierung Umsetzungshorizont Grobkostenschatzung
Hoch [1 2022 (kurzfristig) KP [1] und [2] je ca. 100.000 €
1 Mittel 2025 (mittelfristig) KP [2] und [3] je ca. 25.000 €
(1 Gering [J 2030 (langfristig) Gesamtsumme ca. 250.000 €

Weitere Informationen / Konzeptskizzen

Anlage 10: Querung Schwarzwaldstral3e in Hohe der Zunzinger Stralle
Anlage 11: Querung Werderstraf3e / Sulzburger Strafie
Anlage 15: Querung Hauptstral3e nahe B3

® Zentrum
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8 Umgestaltung von Knotenpunkten

Kurzbeschreibung

Am Knotenpunkt Schwarzwaldstraf3e / Moltkestral3e ist derzeit eine Unterfiihrung vorhanden, die vom
Radverkehr kaum genutzt wird. Daher queren viele Radfahrende die Schwarzwaldstral3e plangleich.
Da an dieser Stelle keine Querungsstelle vorhanden ist, sollte der Knotenpunkt langfristig umgestaltet
werden. Dies kein Beispielsweise durch die Einrichtung eines kleinen Kreisverkehrsplatzes erfolgen.

Die Umsetzung der MalRnahme im Detail sollte unter Berlicksichtigung der aktuellen Verkehrsmengen-
verteilung und unter Ricksichtnahme auf die Flachenverfligbarkeiten (Prifung der Eigentums-
verhaltnisse) in nachfolgenden Untersuchungen erfolgen.

Die MallBnahme wird fiir folgende Punkte empfohlen
e Schwarzwaldstral3e / Moltkestralie

Legende

Zentrum : LUl Jomm b IO o [ . MaBnahme

O < 4e 20y 5% B oo ol
Priorisierung Umsetzungshorizont Grobkostenschatzung
O Hoch [ 2022 (kurzfristig)
Mittel [ 2025 (mittelfristig) Gesamtsumme ca. 300.000 €
[ Gering 2030 (langfristig)

Weitere Informationen / Konzeptskizzen

b Zentrum
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9 | UmbaumaRnahme Bahnhof Mullheim (Bereits in Planung)

Kurzbeschreibung

Im Zuge des viergleisigen Ausbaus der Rheintalbahn wird das Bahnhofsgebaude in Miillheim
umgestaltet. Dabei wird auch das Bahnhofsumfeld neu konzipiert. Die Fertigstellung der
BaumalRnahme ist fir das Jahr 2025 geplant. Da bei dem Umbau ebenfalls die Nord-Siid-Achse der
KlosterrunsstraRe umgestaltet werden soll, sollte auch eine regelkonforme und zukunftsfahige
Radverkehrsinfrastruktur vorgesehen werden (mindestens Schutzstreifen). Gleiches gilt ebenso fur die
Bereitstellung von Radabstellanlagen (Fortbestand der bestehenden Sammelanlage und der
Erweiterung der Fahrradboxen) am Bahnhof.

Die MaBnahme wird fir folgende Bereiche empfohlen
e Gesamter Bahnhofsbereich inkl. Klosterrunsstralle

Legende

Zentrum MaBnahme

() e, S ; o= Erghingaroute
Priorisierung Umsetzungshorizont Grobkostenschatzung
Hoch [ 2022 (kurzfristig)
I Mittel 2025 (mittelfristig) k.A.
[ Gering [ 2030 (langfristig)

Weitere Informationen / Konzeptskizzen

Verantwortliche Umsetzung: Deutsche Bahn AG

® Zentrum

Z 1 V firintegrierte
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10 | Anbindung der geplanten Radschnellverbindung Freiburg — Millheim

Kurzbeschreibung

Aktuell befindet sich eine Machbarkeitsstudie fir die Radschnellverbindung zwischen Freiburg und
Millheim in der Bearbeitung. Der endgultige Trassenverlauf sowie die Anbindung an die Stadt Millheim
steht noch nicht abschlieRend fest und ist abhéngig von dem Potential des Teilabschnitts. Unabhé&ngig
von dem Ausgang der Studie sollte in allen Fallen ein Anschluss der Kernstadt an die
Radschnellverbindung vorgesehen werden. Daflir ist ggf. ein besonderes Konzept fur die
Bismarckstrafle und die Hlgelheimer Strafe notwendig. Mit welchen Qualitétsstandards zu rechnen
ist, bleiben den Ergebnissen der Untersuchung abzuwarten.

Die MalRBhahme wird fiir folgende Abschnitte empfohlen
e -Anbindung der Kernstadt aus Richtung Norden Uber die Schwarzwaldstral3e, Higelheimer StralRe,
BismarckstralRe

Da aus gutachterlicher Sicht eine Umsetzung von Schutzstreifen in der Hiigelheimer Stral3e aufgrund
der vorherrschenden Flachenverfiigbarkeit nicht mdglich erscheint, ist die angedachte
Streckenfihrung ggf. nochmal zu Uberdenken (Fihrung Uber Wehrgasse) oder dieser Bereich
ebenfalls im Rahmen eines integriertes Verkehrskonzept nachtréaglich zu betrachten.

Legende
I MaBnahme

Zentrum

() e S = s ol
Priorisierung Umsetzungshorizont Grobkostenschatzung
Hoch [ 2022 (kurzfristig)
1 Mittel 2025 (mittelfristig) k.A.
1 Gering 1 2030 (langfristig)

Weitere Informationen / Konzeptskizzen

Planungsvorhaben Radschnellverbindung Freiburg — Mullheim
http://www.region-suedlicher-oberrhein.de/de/projekte/radschnellwege/

® Zentrum

Z 1 V firintegrierte
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11 | Errichtung von Radabstellanlagen

Kurzbeschreibung

In Millheim sind bereits verschiedene Radabstellanlagen mit unterschiedlichem Ausbaustandard
vorhanden. Diese befinden sich iberwiegend an den Schulen oder den Freizeiteinrichtungen wie dem
Schwimmbad/ Sportplatz. Im Kernstadtbereich (Geschéaftsbereich Werderstral3e) herrscht aktuell ein
Mangel an sicheren und Uiberdachten Abstellanlagen. Um den Radverkehrsanteil in Mullheim langfristig
zu erhdhen, wird daher die Einrichtung bzw. der Ausbau sicherer Radabstellanlagen insbesondere im
Kernstadtbereich empfohlen. Des Weiteren sollte auch die Anlage am Bahnhof Mullheim erweitert
werden, da dort bereits heute eine hohe Auslastung vorzufinden ist. Hier bietet sich die Errichtung
abschlieBbarer Fahrradboxen (analog Bestand) an, um besonders den Radpendelnden eine sichere
Abstell- und Umstiegsmdglichkeit zum Bahnverkehr zu bieten.

Die MalRBnahme wird fiir folgende Punkte empfohlen

e Ausbau: Bahnhof Millheim (Ausbau) - im Zuge Umbaumafinahme Bahnhof Mullheim
e Ausbau + Uberdachung: WerderstralRe Bereich Evangelische Kirche

e Ausbau + Uberdachung: Biirgerhaus

e Ausbau + Uberdachung: Rosenburgschule

¢ Uberdachung: Gewerbliche und Kaufmannische Schule

o Neubau: Verlauf Werder Straf3e (Bsp. durch Entfall Kfz-Stellplatz)

e Neubau: Wilhelmstral3e Bereich Verkehrsamt

¢ Neubau: Marktplatz

E O Radabstellanlage (Neubau)
N @ Radabstellanlage (Ausbau/zu (iberdachen)

A

{

Uberdachte Anlage vorhanden (Bestand)

z : N x‘r:?elgrierte ! : ," f- : i Hauptroute
Verkehrssysteme ': ! e Ergénzungsroute
Priorisierung Umsetzungshorizont Grobkostenschéatzung
Je Neubau Anlage ca. 15.000 €
[ Hoch [1 2022 (kurzfristig) (Uberdacht, bis zu 20 Biigel)
Mittel 2025 (mittelfristig) Je Modernisierung ca. 10.000 €
. L (uberdacht, bis zu 20 Bugel)
U] Gering [J 2030 (langfristig)
Gesamtsumme ca. 95.000 €

Weitere Informationen / Konzeptskizzen

® Zentrum
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12 | Entfernen der Ruttelstreifen

Kurzbeschreibung

Im Zuge der Bevorrechtigung des Klemmbachradwegs sollten auch die vorhandenen Ruttelstreifen
entfernt werden. Diese dienen aktuell dazu die Radfahrenden darauf hinzuweisen, dass der kreuzende
Verkehr Vorrang hat. Mit Einrichtung der empfohlenen Furtmarkierungen werden die Rittelstreifen auf
dem Klemmbachradweg nicht mehr bendétigt und sollten unter dem Gesichtspunkt des Fahrkomforts
zeitnah (in Kombination der Bevorrechtigung des Klemmbachradwegs) entfernt werden.

Die MaBnahme wird fir folgende Punkte empfohlen
¢ Klemmbachradweg Bereich Hachbergstral3e
¢ Klemmbachradweg Bereich Sterchelestral3e

Legende

- {__ MaBnahme
Zentrum

Z 1 v firintegrierte = Hauptroute
Verkehrssysteme

=== Frganzungsroute

Priorisierung Umsetzungshorizont Grobkostenschatzung
Hoch 2022 (kurzfristig)

ca.15€jem?
I Mittel L] 2025 (mittelfristig)

Gesamtkosten ca. 3.000 €
U] Gering [J 2030 (langfristig)

Weitere Informationen / Konzeptskizzen

b Zentrum

Z 1 V firintegrierte
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13 | Sichere Radverkehrsfiihrung in Unterfiihrungen

Kurzbeschreibung

Im Verlauf des Klemmbachradwegs werden aktuell mehrere Stralen mittels Unterfiihrungen gequert.
Diese Unterfiihrungen sind zum Teil mit Umlaufsperren ausgestattet. Neben der Entfernung der
Umlaufsperren sollten alle Unterfiihrungen ausreichend beleuchtet sein. An schlecht einsehbaren
Stellen sollte zusatzlich ein Verkehrsspiegel angebracht werden. Um Unfélle zwischen
entgegenkommendem Radverkehren oder auch zu Ful3 Gehenden zu vermeiden, kann eine
Mitteltrennung zur Orientierung markiert werden.

Die bestehende Unterfilhrung an der Sterchelestral3e sollte kiinftig gem. der Bevorrechtigung des
Klemmbachradwegs und der Einrichtung einer Querungsmdéglichkeit tber die HauptstraBe (gem.
Anlage 14) lediglich fur den FulRverkehr und entsprechender StVO-Beschilderung freigeben werden.

Die MallBnahme wird fiir folgende Punkte empfohlen

e Bahnhof - Im Zuge Bahnhofsumbau vorsehen (Fertigstellung 2025)
e Klemmbachradweg / B3

o Klemmbachradweg / Stidtangente

o Klemmbachradweg / Am Blrgerhaus

Legende

Zentrum ./ . MaBnahme
Z 1 Vv firintegrierte o i 7 : 1 == Hauptroute
Verkehrssysteme = ’: = Ergénzungsroute
Priorisierung Umsetzungshorizont Grobkostenschéatzung
[ Hoch 2022 (kurzfristig)
ca. 1.000 € je Standort
Mittel [ 2025 (mittelfristig)
Gesamtsumme ca. 4.000 €
(] Gering [J 2030 (langfristig)

Weitere Informationen / Konzeptskizzen

® Zentrum
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14 | Integriertes Verkehrskonzept WerderstralRe

Kurzbeschreibung

In der WerderstraRe herrscht durch die zahlreichen Einzelhandelsstandorte ein hohes Quell- und
Zielverkehrsautkommen. Durch die verschiedenen Verkehrsarten (Fu3- und Radverkehr,
Individualverkehr, Anlieferungsverkehr, Busverkehr) und Nutzungen kommt es hier immer wieder zu
Einschréankungen im Verkehrsablauf und einzelnen Problemsituationen. Ein hohes Risiko stellt dabei
unter anderem der Parksuchverkehr und die Parkmandéver dar. Mégliche Mal3nahmen wie der Entfall
von Stellplatzen, die Einrichtung einer Fahrradstrale bzw. Shared-Space oder auch die Einrichtung
einer Einbahnstral3e erfordern komplexe Untersuchungen, welche das gesamte Umfeld der Innenstadt
mit einbeziehen und zudem die unterschiedlichen Anforderungen aller Verkehrstrager einbeziehen.
Daher wird fir den Bereich der WerderstraBe mittelfristig ein gesondertes integriertes
Verkehrskonzept, welche alle Verkehrsarten gleichrangig berticksichtigt, empfohlen.

Als kurzfristige MalRnahme kann die Anbringung von Radpiktogrammen auf der Fahrbahn (Bsp.
»Sharrow“) die Aufmerksamkeit auf die Radfahrenden erhéhen und so ggf. Konflikte vermeiden.

Die MalRBhahme wird fiir folgende Abschnitte empfohlen
e WerderstralRe (zwischen Ostliche Allee und HauptstraRe) (Weiterer Untersuchungsbedarf)

Legende

MaBnahme

Zentrum

(D goen : ; B e oW
Priorisierung Umsetzungshorizont Grobkostenschatzung
Hoch [ 2022 (kurzfristig)
O Mittel 2025 (mittelfristig) Gesamtsumme ca. 60.000 €
1 Gering 1 2030 (langfristig)

Weitere Informationen / Konzeptskizzen

® Zentrum
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6.2

Einzelldsungen

Fur besonders relevante Problemstellen wurden Einzelldsungen erarbeitet, die die
Verkehrssicherheit und den Fahrkomfort der Radfahrenden erhéhen. Die Planung der
konzeptionellen Loésungsvorschlage erfolgte auf Basis von Luftbildern (Quelle:
Google Earth Pro) und unter Beriicksichtigung der gultigen Richtlinien (RASt, ERA,;
FGSV).

Die Verortung der ausgewahlten Einzellosungen wurde im Vorfeld mit dem
Auftraggeber abgestimmt. Diese sind nachfolgend abgebildet.

Abbildung 7: Verortung der Einzelldsungen

Legende

. Einzelldsungen

L — Hauptroute
=== Erganzungsroute

Zentrum
Z | V firintegrierte S l'
Verkehrssysteme o 7
5 L

Quelle: Openstreetmap [Eigene Darstellung]

Punkt 1 - Kreisverkehrsplatz Schwarzwaldstrafl3e / Nuf3baumallee: Radfahrende,
die aus Suden kommen, enden derzeit an einer Unterfiihrung, welche nicht fiir den
Radverkehr passierbar ist (Treppenbauwerk). Trotz der Fuhrung im Seitenraum ist an
keiner Zufahrt in den Kreisverkehr aktuell eine Radverkehrsfurt vorhanden. Als
Losung wird die Uberleitung in den Mischverkehr in der sudlichen und westlichen
Zufahrt empfohlen. Im westlichen Arm sollte im Zuge des Umbaus ein
FuRgangertberweg vorgesehen werden, da diese Querung haufig als Schulweg
genutzt wird. Im ndordlichen Arm wird eine Radverkehrsfurt installiert, um dem
Radverkehr auf der Ost-West-Verbindung eine sichere Querung zu ermdglichen. Die
installierte Querungsmadglichkeit (FuRgangeriberweg) im Westen gewdhrleistet
Schilerinnen und Schilern zudem eine sichere und direkte Verbindung zum
Schulzentrum.

Der Losungsvorschlag kann der Anlage 9 entnommen werden.

r4
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Punkt 2 - Querung Schwarzwaldstrafl3e (Hohe Zunzinger StralRe): Die Verbindung
Uber die Zunzinger Strae in Richtung Nordosten des Stadtgebiets (u.a.
Neubaugebiet Am langen Rain) bzw. Stadtkern kann zuklnftig eine attraktive
Radverkehrsroute darstellen. Fur diese Verbindung fehlt jedoch eine sichere
Querungsmoglichkeit der Schwarzwaldstrae. Daher wird an dieser Stelle eine
zusatzliche Querungshilfe (plangleich) empfohlen. Dafir wird die Fahrbahn leicht
aufgeweitet und eine Mittelinsel mit entsprechender Aufstellflache installiert. Ein
maoglicher Entfall/ Versatz der Baume durch die Fahrbahnaufweitung bleibt zu prifen.
Der Losungsvorschlag kann der Anlage 10 enthommen werden.

Punkt 3 - Einmundung Werderstral3e / Sulzburger StraRe: An der Einmindung
Werderstrale / Sulzburger StralRe gibt es derzeit keine Mdglichkeit von dem
gemeinsamen Geh und Radweg im Sdden, in Richtung Sulzburger StralRe (oder
entgegengesetzt) zu fahren. Daher wird an dieser Stelle ebenfalls eine Querungshilfe
empfohlen. Dafur kbnnen zwei Mittelinseln mit dazwischen liegendem Aufstellbereich
fur abbiegende oder querende Radfahrende genutzt werden. Die
Abbiegebeziehungen des Kfz-Verkehrs bleiben erhalten. Zuséatzlich entsteht so eine
Querungshilfe fir zu FuB Gehende. Durch die Fahrbahnaufweitung wird es
voraussichtlich zu einem Entfall von Baumen kommen.

Der bestehende und gut ausgebaute Zweirichtungsradweg in Richtung Niederweiler
sollte aus gutachterlicher Sicht auch kunftig bis zur Einmiindung an der Sulzburger
Strale beibehalten werden. Fir die Anbindung des Wohnquartiers ist ein
Schutzstreifen entlang der Werderstral3e ab der L132 in Fahrtrichtung der Kernstadt
einzurichten.

Der Losungsvorschlag kann der Anlage 11 enthommen werden.

Punkt 4 - Einbahnstral3e Ziegleweg: Die Einbahnstralle im Ziegleweg ist derzeit
nicht fir den Radverkehr in Gegenrichtung freigegeben. Dennoch wird dort haufig
gegen die vorgeschriebene Fahrtrichtung befahren. Die Freigabe des Radverkehrs in
Gegenrichtung kann daher die Verkehrssicherheit erh6hen, da der Kfz-Verkehr auf
diese Situation hingewiesen wird. Empfohlen wird die Offnung bis zum Gallelegassle.
Eine Offnung des gesamten Abschnitts kann hier nicht empfohlen werden, da
Radfahrende aus der Kochmatt mit hohen Geschwindigkeiten in den weiterfihrenden
Abschnitt einfahren wirden. Um die Verkehrssicherheit und die Aufmerksamkeit der
Kfz-Fahrenden weiter zu erhdhen, kann der Knotenpunktbereich Ziegleweg /
Kochmatt / Gallelegassle rot eingefarbt werden.

Der Losungsvorschlag kann der Anlage 12 enthommen werden.

r4
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Punkt 5 — Kreisverkehrsplatz HebelstraRe / Ostliche Allee / Am Biirgerhaus: An
diesem Kreisverkehrsplatz sind trotz derzeitiger Fihrung im Seitenraum, keine Furten
fur den Radverkehr vorhanden. Fir den Kreisverkehr wird eine einheitliche Fihrung
des Radverkehrs im Mischverkehr empfohlen. Dafur werden die vorgesehenen
Schutzstreifen in der Ostlichen Allee bzw. der HebelstraRe, vor dem Kreisverkehr
aufgelost. Am Birgerhaus wird eine Uberleitung aus dem Seitenraum vorgeschlagen.
Mit der vollstandigen Fuhrung im Mischverkehr sind keine Radverkehrsfurten nétig.

Die Fuhrung des Radverkehrs Uber die angrenzenden Stralen wird mittels
Schutzstreifen auf der Fahrbahn gelést.

Der Losungsvorschlag kann der Anlage 13 enthommen werden.

Punkt 6 — Querung HauptstralRe (HOhe Sterchelestrale): Im Verlauf des
Klemmbachradwegs wird unter anderem die HauptstralRe gequert. Dies erfolgt derzeit
mittels einer Unterflihrung. Da schlechte Sichtverhaltnisse vorzufinden sind, wird eine
plangleiche Querung der Hauptstrale empfohlen. Dafur wird in  HOohe
SterchelestralRe, zwischen den bestehenden Bushaltestellen, eine Radverkehrsfurt
sowie ein FulRgéngeruberweg markiert. Optional kann dies mit einer Anhebung der
Fahrbahn unterstiitzt werden. Die aktuelle Unterfihrung kann zukinftig der
Entflechtung von Ful3- und Radverkehr dienen und lediglich fir den Ful3verkehr
freigegeben werden.

Der Losungsvorschlag kann der Anlage 14 enthommen werden.

Punkt 7 — Querung HauptstraBe (Nahe B3): Im Ostlichen Knotenpunktarm des
Knotens B3 / HauptstralRe / EisenbahnstralRe, wird die Hauptstral3e von einem Geh-
und Radweg Uberquert. An dieser Stelle missen Radfahrende und zu Ful3 Gehende
derzeit drei Fahrstreifen ohne Querungshilfe queren. Durch hohe Geschwindigkeiten
und ein hohes Verkehrsaufkommens, stellt dies ein erhebliches Sicherheitsrisiko
(freier Rechtsabbieger B3) dar.

Daher sollte an dieser Stelle als kurzfristige Losung eine Querungshilfe errichtet
werden. Fir die Mittelinsel kann ein Teil des bestehenden Linksabbiegefahrstreifens
genutzt werden. Da sich so die Aufstellflachen des Kfz-Verkehrs somit reduzieren,
sind weitreichende Auswirkungen auf den Verkehrsablauf zu erwarten. Diese sind
durch separate Nachfolgeuntersuchung gesondert zu prifen. Die beispielhafte
dargestellte Losung (vgl. Anlage 15) stellt eine kurzfristig umzusetzende MafRnahme
dar. Fiur eine gesamtheitliche und umfassende verkehrssichere Losung flr
Radfahrende wird der Umbau des aktuellen Knotenpunktes als signalisierter Knoten
bzw. Kreisverkehrsplatz empfohlen.
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Punkt 8 - Querung Schliengener StralRe (Klemmbachradweg): Der Knotenpunkt
Schliengener Stralle / Klemmbachradweg stellt durch die schlechten
Sichtbeziehungen ein hohes Unfallrisiko fur Radfahrende dar. Daher sollte diese
Querung kurzfristig angepasst werden. Durch eine Radverkehrsfurt (ggf. mit
Fahrbahnanhebung) und entsprechende Beschilderung (Rad kreuzt) wird der Kfz-
Verkehr auf den querenden Radverkehr hingewiesen. Des Weiteren sollte der
Radverkehr an dieser Stelle ebenfalls bevorrechtigt werden. Fir den untergeordneten
Kfz-Verkehr wird zudem eine Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h
empfohlen.

Der Losungsvorschlag kann der Anlage 16 enthommen werden.
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Zusammenfassung und Umsetzungsstrategie

Fur den Erfolg zur Herstellung eines zusammenhangenden und sicheren
Radverkehrsnetzes in der Stadt Mullheim ist entscheidend, dass eine thematische
und stufenweise Realisierung anhand der Priorisierung der Handlungsfelder und
unter Bericksichtigung der zur Verfigung stehenden finanziellen Mittel (kurz- und
mittelfristige Haushaltsplanung) vorgenommen wird. Unter Berlcksichtigung des
Meinungsbildes aus der Burgerschaft und den lokalen Akteuren (vgl. Kapitel 5.2) steht
insbesondere der Ausbau und die Bevorrechtigung des Klemmbachradwegs (an
Querungsstellen), die Freigabe von Einbahnstral3en in Gegenrichtung (Ziegleweg),
eine einheitliche Radverkehrsfiihrung an Kreisverkehrsplatzen (inkl. geeigneter und
sicherer Querungsmaoglichkeiten) sowie eine Entflechtung des Ful3- und Radverkehrs
im Vordergrund.

Fir eine moglichst zeithahe Umsetzung der vorgeschlagenen Maflinahmen spielen
die personellen und finanziellen Ressourcen eine wesentliche Rolle. Daher sollten
MafRnahmen mit geringem finanziellen und/oder personellem Aufwand unverzuglich
in Angriff genommen werden, um die Verkehrssicherheit und den Fahrtkomfort fur
Radfahrende wahrnehmbar zu erhdhen.

Fur die Umsetzung der Maflnahmen stehen die in der Einleitung genannten
Fordermittel zur Verfiigung. Unlangst hat der Bund angekiindigt, dass die Mittel fur
das Sonderprogramm ,Stadt und Land® im Rahmen des Klimaschutz-
Sofortprogramms der Bundesregierung fir das Haushaltsjahr 2022 deutschlandweit
um weitere 301,5 Mio. Euro aufgestockt werden sollen.

Wir unterscheiden nach MafRnahmen mit hoher Prioritat (Prio 1) und solchen mit einer
mittelfristigen Umsetzungsperspektive (Prio 2):

1. Zeitnahe Umsetzung der priorisierten Mainahmen (Prio 1)

Die Realisierung der folgenden Handlungsfelder sollte in zusammenhangenden
Abschnitten zeitnah vorgenommen werden, um damit einen entsprechend hohen
Nutzen zu erreichen. Gestaltungsgrundsatz ist eine einheitliche
Radverkehrsfihrung im Stadtgebiet von Mullheim. Folgende
Markierungslésungen oder MafRnahmen kdnnen mit verhaltnismafiig kleinerem
Aufwand umgesetzt werden:

e Bevorrechtigung des Radverkehrs an Knotenpunkten und Einmindungen
(Klemmbachradweg)

e Markierung von Schutzstreifen (Entflechtung Zweirichtungsverkehr)
(Hebelstral3e, Ostliche Allee, obere Werderstrafie, SulzburgerstralRe)
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e Einrichtung und Modernisierung von Radabstellanlagen
e Entfernen der Ruttelstreifen

e Schlieen von Netzlicken

o die Freigabe der EinbahnstralRe im Ziegleweg und

e  kurzfristige Markierungslosungen in den Unterfihrungen.

2. Mittelfristige Umsetzung der weiteren MaRnahmen (Prio 2)

Hinsichtlich der mittelfristigen Planung sind die folgenden Mal3nahmen
weiterzuverfolgen und zu konkretisieren:

e Sichere und einheitliche Fiihrung an Kreisverkehrsplatzen
e Einrichtung sicherer Querungsmdglichkeiten
e Umgestaltung von Knotenpunkten

e Anbindung der geplanten Radschnellverbindung Freiburg — Mullheim

Unabhéngig von hier priorisierten MaRnahmen konnten zwei Bereiche im Rahmen
des Radwegekonzeptes nicht abschlieBend behandelt werden. In diesen Fallen sind
zunéachst weitere Untersuchungen erforderlich, bevor EinzelmaRnahmen entwickelt
werden. Diese Untersuchungen sollen jedoch ohne Zeitverzug ausgeldst werden:

Verkehrskonzept Werderstralle

Die Gestaltung der WerderstraBe flr den Radverkehr ist in diesem Stralenzug
besonders anspruchsvoll, weil hier nahezu alle Verkehrsarten auftreten. Da kunftigen
MaRnahmen fir den flieRenden und ruhendem Pkw-Verkehr, den Bussen und den
FulRgéngern in der Werderstral3e indirekt nicht vorgegriffen werden sollte, wurde in
dem Radwegekonzept auf eine detaillierte Betrachtung des Radverkehrs dort
verzichtet. Dennoch ist der Problem- und deshalb der Handlungsdruck hoch, die
aktuell unbefriedigende Verkehrssituation, einschlie3lich der Verbindungen zur
HauptstralRe (FriedrichstraRe, Am Lindle sowie die Verbindungen fur den Fuf3- und
Radverkehr) in einem integrierten Konzept fir den Bereich der Innenstadt neu zu
ordnen.

Erschliefung Bahnhof Millheim

Der Bahnhof Millheim ist ein, wenn nicht der am starksten aufgesuchte Zielpunkt im
Radverkehr in Mdallheim. Aus diesem Grund ist der Klemmbachradweg als
leistungsfahige und sichere Verbindung zwischen Bahnhof und Kernstadt
auszubauen und am Bahnhof ausreichende und geeignete Radabstellanlagen am
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vorzusehen. Dies gilt sowohl fiir den aktuell beginnenden Umbau am Bahnhof
Millheim sowie fir die kinftige ErschlieBung nach Abschluss der bahnseitigen
Arbeiten zur NBS Basel-Karlsruhe im Planfeststellungsabschnitt Mallheim. Hierflr ist
eine Untersuchung unverziglich erforderlich, welche die Erschliefung und die
Leistungsfahigkeit der Stra3en und Flachen fir den ruhenden Verkehr wahrend der
Bauphase und nach Abschluss analysiert und geeignete Maflinahmen entwickelt.
Dies betrifft im Ubrigen nicht nur den Radverkehr, sondern alle den Bahnhof
aufsuchenden Verkehre.
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